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Férord

Kulturmiljéavdelningen vid Stockholms stadsmuseiférvaltning har pa
uppdrag av Gatu- och fastighetskontoret utfért en byggnadshistorisk
inventering av Slussen. Inventering och rapportsammanstillning har
utforts av undertecknade under januari t.o.m. maj 2005.

Maria Lorentzi har haft huvudansvaret for de inledande avsnitten i
Del 1, med Inledning, Historik och Slussenanliggningen 1935. Per Olgarsson
har haft huvudansvaret for Overgripande byggnadshistorik och Byggnadshisto-
rik 1 Del 1 samt Del 2, med inventeringsprotokoll. For avsnittet Slussenan-
laggningens kulturhistoriska virden i del 1 svarar bada forfattarna. I del 3 finns
samlat ett stort antal ritningskopior 6ver anliggningens olika delar, fram-
forallt frin nybyggnadstiden pa 1930-talet. Nya fotografier ir, om inget
annat anges, tagna av fotograf Goran Fredriksson.

Maj 2005
Maria Lorentzi Per Olgarsson
Antikvarie Antikvarie
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Kartan illustrerar de delar som ingdr i denna inventering. Den heldragna linjen pa kartan omfattar det som av Riksantikvariedmbetet
inkluderats i riksintresset. Den prickade linjen runt Ryssgdrden visar den del som stadsmuseiforvaltningen exkluderat och den streckade
den som forvaltningen lagt till (Salssjoutfarisrampen, pé kartan bendmnd enbart Saltsjoutfarten ). Den mirkgrd markeringen av
vdgbanor hérror fran klassificeringen av kulturhistoriskt virdefull bebyggelse i Stockholms innerstad. Pa klassificeringskartan
motsvarar den hér grd markeringen fargen bldtt som markerar fastigheter med sd stora kulturhistoriska vérden att de motsvarar
fordringarna pa byggnadsminnen enligt Kulturminneslagen.
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Inledning

Uppdraget

I december 2004 fick stadsmuseiférvaltningen i upp-
drag av Gatu- och fastighetskontoret att ta fram ett
byggnadshistoriskt underlag till den grupp som utre-
der ett referensalternativ fér Slussen med bevarad
kloverbladskonstruktion. Foreliggande rapport ir en
del av detta underlag.

Avgransning
Historisk avgrdnsning

Ar 1935 invigdes den kommunikationsapparat som
utgor dagens slussenanliggning. Den ir som helhet
forhallandevis vil bevarad och priglar helt och hallet
dagens slussomrade med sin kléverbladskonstruktion
och sluss, sina gangstrak, platser och kollektivtrafik-
funktioner. 1935 ars anliggning har av kulturmil-
jovarden under minga ar lyfts fram som en funktiona-
listisk anliggning med stora kulturhistoriska virden.
Foreliggande inventering fokuserar av dessa skil pa
1935 ars anliggning.

I inventeringen beskrivs dven bevarade ildre delar
inom slussenanliggningen men endast ett fital sida-
nairidagkinda. Av de tidigare slussarna kvarstar kas-
sun och granitmurar, d.v.s. sjilva slussrinnan, frin
Nils Ericsonslussen. Ridnnan tjinar sedan 1935 som
avtappningskanal for Milarens vatten. Mindre rester
finns av murar frin Polhemslussen. Av den for-
svarsanliggning som uppfordes vid 1500-talets mitt,
intill S6derstrom pa Sodermalm, finns enstaka strick-
ningar av vallgravsmurar kvar. I slussenomridet finns
dven delar av 1600-talets stadsplanestruktur kvar, i
form av Sodermalmstorg.

Givetvis kan ett framtida ombyggnadsarbete pavi-
sa yteerligare dldre fynd. Slussomridet ligger inom
fornlimning 103 dir idag okinda limningar frin
medeltid och senare perioder kan forvintas. Exem-
pelvis har broar funnits sedan 1200-talet och flera for-
svarstorn har foregdtt 1500-talets forsvarsanliggning.
Det har ocksé funnits ett flertal byggnader vid Soder-
strom, t.ex. kvarnar.

Geogrdfisk avgrinsning

Stockholms stadsmuseiférvaltning har vale ate for
inventeringen avgrinsa anldggningen till att omfatta i
stort sett samma omrade som ingar i det av Riksan-
tikvarieimbetet utpekade omrédet for riksintresset
Slussen. Omradet har justerats nigot genom att Ryss-
girden och underliggande tunnelbaneperronger
exkluderats och Saltsjoutfartsrampen utmed KF-
huset lagts till. Ryssgirden avidag dr en sentida (tidigt
1960-tal) 6verdickning av tunnelbaneperrongerna.
Tunnelbaneanliggningen i 6vrigt ingér inte i riks-
intresset och inte heller i det av stadsmuseiforvalt-
ningen avgrinsade omridet. Saltsjoutfartsrampen
utgor en ursprunglig del av trafikanliggningen Slus-
sen frin 1935 och didrmed viktig att beskriva och
dokumentera tillsammans med 6vriga ursprungliga

delar.

Namn pa gator m.m. som anvinds i rapporten

I foreliggande material anvinder vi med ndgra undan-
tag de namn pa gator, platser m.m. som aterfinns pi
aktuella kartor. Ett undantag ir Saltsjoutfartens 6stra
del, mellan Katarinavigen och Stadsgirdsleden som
vi valt att kalla Saltsjoutfartsrampen. Syftet ir att den
inte ska sammanblandas med den del av Saltsjoutfar-
ten som gir under mark, frin Katarinavigen fram till
Saltsjoutfartsrampen. Ytterligare ett undantag ir
Sodra Jirngraven som vi har valt att kalla S6dra Jarn-
graven/Stadsgardsleden. Viktigt 4r ocksa att vi kon-
sekvent benidmner alla kloverbladen med sina ur-
sprungliga namn, som utgar fran de viderstreck de
ligger i — Norra slingan (med Bla Bodarna), Sodra
slingan (med ingang till Bl& Bodarna frin séder) samt
Vistra slingan (idag kallad Pelikanslingan). Det dr
ocksd viktigt att klargora att Skeppsbron fortsitter
hela vigen fram till Hornsgatan och att Katarinavi-
gen borjar redan dir Munkbroleden slutar invid
Slussplan, for att sedan fortsitta igenom slussenan-
liggningen.

UPPDRAGET « AVGRANSNING 1§



Utsnitt ur karthild (Kartago ). © Stadsbyggnadskontoret.

Funktionsindelning av slussenanldggningen

Syftet med 1935 &rs slussenanliggning var att 16sa tra-
fikproblem, att ssmmanfoga flera olika trafikslag och
att tillskapa goda forutsittningar for de fotgingare
som ocksa passerade genom omridet. Anliggningen
varihogsta grad funktionsinriktad. Ett sitt att beskri-
va den komplexa slussenanliggningen ir dirfor att
utgd frin de funktioner den rymmer. I foreliggande
rapport anvinds en funktionsindelning i flera avsnitt.
Foljande lista utgor de viktigaste funktionerna inom
anliggningen:

Korbanor

Spar, perronger, hallplatser m.m. for sparbunden trafik
Hallplatser och bussterminal m.m. for busstrafik

Sluss och kajer for sjofarten

Gdngstrak m.m. for fotgangare
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Platsbildningar

Byggnader
Lokaler for butiker, service och verksamheter

Tidigare forskning och skrifter

Under 2004 utkom tva bocker som beskriver Slussen
ur olika perspektiv: Tage William Olsson. Stridbar arki-
tekt och planerare och Slussen vid Soderstrom. Den forsta
(EvaRudberg (red.), Bosse Bergman, Claes Caldenby,
Anders Gullberg) behandlar Tage William-Olssons
liv och verk, bl.a. slussenanliggningen frin 1930-
talet. Hir beskrivs ingdende den process som ledde
fram till det slutgiltiga forslaget och William-Olssons
roll i ssmmanhanget. Slussen vid Soderstrom (red.
Ulf Soérenson) ir en antologi utgiven av Samfundet




S:t Erik med en rad skribenter som skriver om omra-
detvid slussen och framférallt anliggningen frin 1935
ur flera perspektiv. I denna bok beskrivs omradets
historik och utveckling och den nuvarande anliggnin-
gens tillkomst. Hir finns dven en intervju med arki-
tekt Johan Nyrén, ansvarig arkitekt for det vinnande
ombyggnadsforslaget frin 2004. I boken dterfinns
ocksd mer personligt reflekterande och politiske,
debatterande inligg. Tillsammans ger de tvd nimnda
verken en god bild av hur 1930-talets anlidggning och
hur platsen vid Séderstrom utvecklats och anvints
under drhundradena. Vissa texter i dessa skrifter dr
avsevirt mer uttommande 4dn de som ingar i denna
byggnadshistoriska rapport, t.ex. i friga om ildre slus-
sar, William-Olssons insatser, de méinga turerna
under planeringsarbetet av Slussen 1929-1935 m.m.

I direkt samband med att Slussen omdanades pé
1930-talet gav Stockholms stads slussbyggnadskom-
mitté ut en skrift som beskriver omridets historia och
forandringar — Saderport och Slussen (Tord O:son Nord-
berg, 1935). Hir finns ocksd en rad uppgifter om
1930-talets ombyggnad. Ar 1933 skrev Holger Blom
(som medverkade i, och mot slutet ledde det arkitek-
toniska arbetet i slussbyggnadskommittén) en text i
S:t Eriks drsbok, ”Slussomradets bebyggelse i dldre
tider”, som utgor en redogorelse for bebyggelseut-
vecklingen runt och i S6derstrom. Olof Thunstrom
publicerade i S:¢ Eriks drshok 1932 texten ”Slussomra-
dets reglering”, dir han beskriver trafikregleringen
vid Slussen. Texten innehéller historik men 4r fram-
forallt en redogorelse for resonemang och processer
rorande den forestiende ombyggnaden och dess
regleringsfrigor.

I tidskriften Byggmadstarens arkitekturdel (nr 38,
1935) beskriver Tage William-Olsson och Holger
Blom den nya slussenanliggningen. Hir finns bl.a.
relativt detaljerade beskrivningar av de nya gngstra-
ken i anliggningen och William-Olsson ger hir sin
syn pa projektet.

I de skrifter som omnimns hir finns en vidare hin-
visningar till annan litteratur som pé olika vis belyser
Soderstrom och omradet dir omkring, arkitekter och
ingenjorer som varit inblandade i dldre slussanligg-
ningar m.m.

TIDIGARE FORSKNING OCH SKRIFTER

17






DEL 1

Kulturhistoriska virden och historik



Slussenanldggningens kulturhistoriska virden

Slussenanlidggningen frin 1935 konstituerar mycket
stora kulturhistoriska virden och anliggningen ir av
riksantikvarieimbetet utpekad som av riksintresse
for kulturmiljovarden. Inom slussenomridet ligger
Sodermalmstorg, en rest av 1600-talets stadsplane-
struktur vilken ocksa dr utpekad som ett riksintresse
for kulturmiljovarden.

Slussenanliggningen utgér en intrikat och kompli-
cerad kommunikationsapparat med manga intressan-
ta aspekter ur ett kulturhistoriskt perspektiv. For att
pa ett systematiske sitt genomlysa anliggningen foljer
nedan en genomging av de viktigaste kulturhistoris-
ka virden som Slussen konstituerar. I arbetet med
den kulturhistoriska virderingen av Slussen anvinds
Riksantikvarieimbetets system for kulturhistorisk
virdering med virden sorterade under huvudgrup-
perna dokumentvirden, upplevelsevirden och for-
stirkande, 6vergripande motiv.

Slussen priglas av 7o 4rs intensivt nyttjande vilket
satt sina spar i de ofta slitna miljéerna. I manga bebyg-
gelsemiljoer kan r av anvindning skapa patina —
positiva spar av manniskor och verksamheter som ger
arkitekturen och materialen djup och liv. Den moder-
nistiska formgivning som priglar Slussen eller kanske
framforallt de material och tekniker som anvints har
ofta begrinsade mojligheter att ”ildras med virdig-
het”. Det ér inte Slussens betong som konstituerar
anliggningens mest framtridande kulturhistoriska
virden utan andra viktiga aspekter som beskrivs
nedan.

Dokumentvirden

Sambhiillshistoriskt virde

e Slussen ir ett starkt uttryck for en tidsanda -
modernismens framtidsoptimism som innebar beja-
kande av ny teknik, nya kommunikationsmedel, stor-
skaliga planeringsmetoder o.s.v.

e Slussen dr ett tidigt, storskaligt och enhetligt
uttryck fér 19oo-talets bilsamhille.

e Slussen ir dven ett uttryck for 19oo-talets satsning
pa Stockholms kollektivtrafik, med sparvagnar, tun-
nelbana, saltsjobanan, bussar och i viss man bactrafik.

20 SLUSSENANLAGGNINGENS KULTURHISTORISKA VARDEN

Stadsbyggnadshistoriskt viirde

e Slussen ir sannolikt Europas forsta kloverbladsfor-
made trafiklsning.

e Slussen dr dessutom ett mycket tidigt exempel pa
en kloverbladslésning som dven fungerar som knut-
punkt for manga olika trafikslag i en innerstadsmiljo.
e Slussen ir en for sin tid lyckad l16sning pa ett ling-
varigt trafikplaneringsproblem i Stockholm.

e Slussen ir ett uttryck fér hur man pa 19oo-talet pla-
nerade for kollektivtrafik pa ett helt annat sdce dn tidi-
gare, med sparvagnar, tunnelbana, Saltsjobanan, bus-
sar och i viss mén battrafik.

e Slussen ir ett uttryck for hur man under 19oo-talet
planerade for bilen, och inte drog sig for att dra in bil-
trafiken i stadskdrnorna pé stora bilvigar.

Arkitekturhistoriskt viirde

e Slussen utgor tillsammans med KF-huset och nya
Katarinahissen en av Sveriges forsta storskaliga kon-
sekvent och medvetet gestaltade funktionalistiska
bebyggelsemiljoer.

e Pa ett mycket utpriglac sict utgor Slussen i helhet
och delar ett exempel pi tidens ideal om hur formen
underordnas funktionen.

e Anliggningen utgor ett exempel pd hur man i funk-
tionalistisk arkitektur utnyttjar den moderna betong-
teknikens betydande spinnvidder f6r att kunna upp-
fora stora glasade partier i fasader.

o Avenanliggningens enskilda delar utgor vilbevara-
de och tidstypiska exempel pa 1930-talets funktiona-
lism, till exempel ricken, trappor och fonsterpartier.

Byggnadsteknikhistoriskt viirde

e Slussen ir ett exempel pd hur man under 1900-
talets forsta hilft borjar anvinda sig av armerad
betong i allt storre konstruktioner.

e Bla Bodarnas kupoltak ir ett tidigt exempel pa
anvindandet av glasbetong i kupoler med stor spinn-
vidd.

e BIli Bodarna samt Gula och Grona Gangen utgor
mycket tidiga exempel i Sverige pd anvindandet av
anodiserad aluminium i fénster- och dorrpartier, och
av inhemske tillverkat frostbestindigt kakel i valfri
kulér pa viggar.



Upplevelsevirden

Arkitektoniskt viirde

e Slussenanliggningens enhetliga och vilformade
funktionalistiska formsprak, ursprungligen med ele-
ganta och tidstypiska detaljlosningar - troligen lan-
dets storsta enhetliga ”funkismiljo”.

Miljéskapande och stadsbildsmdissigt viirde

e Slussen har en mycket utpriglad gestaltning; bade
som helhet och i detalj, och utgor ett centralt stads-
bildsmotiv i Stockholm. Detta forstirks av liget -
Slussen dr mycket vl synligt frin vattenytor och fran
omgivande stadsdelar. Anliggningens ldga siluett och
"niskaraktdr” dr viktig for detta intryck.

Identitetsvdrde

¢ Funktionen som trafikknytpunkt, och det centrala
och synliga ldget, gor att manga invdnare i Stockholm,
och dven ménga frin andra delar av landet, har en
relation till Slussen.

Symbolviirde
¢ Slussen har ett stort symbolvirde som renodlad
modernistisk trafikmaskin - en symbol f6r 1900-

talets teknikoptimistiska och framtidsbejakande sam-
halle.

Forstarkande, 6vergripande motiv

Pedagogiskt virde, tydlighet

e Slussen dr en mycket enhetlig och renodlad anligg-
ning nir det giller funktionalistisk formgivning och
arkitektur.

e Slussen ir ett bra och tydligt exempel pa 1900-
talets stadsbyggande nir det giller trafiklosningar
och pd 1900-talets samhillssyn.

Sillsynthet — representativitet (nationellt, regionalt, lokalt)

« Trafikapparaten Slussen kan betecknas som unik i
sitt slag, definitivt i Sverige, troligen 4ven i ett inter-
nationellt perspektiv; en tidigmodernistisk, klover-
bladsformad trafikplats i en stadsmiljo.

Autenticitet, dikthet

« Trots enskilda storre tilligg och férindringar, t.ex.
omvandlingen av rangerbangirden till bussterminal
och uppférandet av Kolingsborg och Restaurang
Strommen, ir anliggningen som helhet péfallande
vilbevarad. Detta giller trafikapparatens strukeur,
utformning och innehdll, for gangtrafikanter,
motortrafik, kollektivtrafik och for sjofart. Det giller
dven anliggningens 6vergripande utformning med
lag siluett och niskaraktir i stadslandskapet, men
dven den funktionalistiska detaljutformningen med
minga ursprungliga delar.
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Historik

Slussen fram till 1930-talet

Under 1000-talet hade landhéjningen lete till ate vatt-
nen kring Stadsholmen utgjorde de enda segellederna
mellan Ostersjon och Milaren. Dirfor kom Stadshol-
men att bli en mycket strategisk plats. Vid denna tid
var Milaren en havsvik men under 1200-talets senare
del hade landhéjningen medfort att Milarens vatten-
niva blivit hégre in Ostersjons, och Milaren dirmed
en insjo. Den hogre vattennivan ledde ocksa till att
vattenlederna vid Stadsholmen blev stromma. Be-
nimningarna Séderstrom och Norrstrom forekom-
mer ocksa for forsta gingen efter denna fériandring, ar
1305 respektive 1332.1

Under medeltiden mynnade Gota landsvig, vigen
soderut frin och till Stockholm, vid nuvarande Séder-
malms torg. Den smalaste passagen 6ver Milaren
fanns hir, mellan Sodermalm och Stadsholmen. Bro-
ar som forband Stadsholmen och nuvarande Soder-
malm respektive Norrmalm omtalas for forsta gingen
pa 1280-talet. Soderstroms och Norrstroms brofor-
bindelser med Stadsholmen gjorde att dessa punkter
var viktiga att bevaka och forsvara. Tidigt uppfordes
dirfér férsvarstorn, tillsammans med murar som
omgirdade Stadsholmens bebyggelse. Murar omtalas
for forsta gangen 1288. Det forsta forsvarstornet vid
Soderstrom lag pa Stadsholmen, troligen invid Jarn-
torget i nuvarande kvarteret Venus. Detta forsta torn

Strandkontur vid Slussen pd
1200-talet respektive 1935.
Dlustration fran 1930-talet.
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ersattes senare av ett inre och yttre torn, det inre pa
nuvarande Slussplan och det yttre pa Sodermalms
nordligaste udde. Det inre tornet omtalas dr 1409
men kan ha uppforts tidigare. Ar 1427 omtalas det ytt-
re tornet.> Under 1500-talets mitt uppfordes ytterli-
gare férsvarstorn, i form av ett kraftigt kanontorn och
ett fyrkantigt porttorn. Dessa uppfordes ndgot séder
om det yttre tornet. I samband med att de nya tornen
uppfordes tillskapades ocksé en vallgrav. Denna var
Ooppen mot Saltsjon men sluten, med en smal land-
tunga, mot Milaren. Det ir denna vallgrav som kom

att kallas Jirngraven efter det att jirnhanteringen ar
1662 flyttade fran Jirntorget till S6dermalm i och
invid vallgraven.

Ar 1642 invigdes den forsta slussen i Soderstrom,
den s.k. Kristinaslussen (tillignad Drottning Kristi-
na). Fram till dess fordes skeppen genom den strom-
ma segelleden med hjilp av kittingar, med vilka man
halade skeppen motstroms och holl emot nedstroms.
Innan Kristinaslussen uppférdes fanns i Séderstrom
tva stromfaror, kallade Lillestrom och Kvarnstrom.
Fartygen passerade genom Lillestrom och Kvarn-
strom nyttjades, som namnet antyder, bl.a. for kvarn-
verksamhet. Kvarnstrémmen var i princip 6verbyggd
av diverse byggnader, t.ex. kvarnar, slipverk och vat-
tensmedjor som alla nyttjade vattenkraften. Aven
fiskhus fanns pé platsen. Byggnaderna vilade pi tri-
palar och stenkistor men raserades vid flera tillfillen

Strandkontur vid Slussen pa
1700-talets andra halva respek-
tive 1935. Hllustration frin

1930-talet. GFKA nr. 3059.
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Slussen 1773. Utsnitt ur ritning. Pd holmen norr om Polhemslussen finns Grina Gdngen utritad. Norr om denna ligger Kvarnhus-
grénden. Over Polhemslussen striicker sig den vindbro med fyra torn i tegel som kom att kallas Roda slussen (hér utmdirkt med ett "A”).

Kopia av 1700-talets ritning. GFKA nr 3056.

da det var hogt vattenstind i Milaren. Under 1600-
talets forsta halva uppfordes vid Kvarnstrommen ett

stort slakthus samt tva kvarnhus pa var sida av strom-

men.3

Drygt 100 ir efter Kristinaslussens invigning, ar
1755, togs en bredare och djupare sluss i bruk, kon-
struerad av Christoffer Polhem. I samband med att
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T.h.: Sektionsritning som hor ihop med foregdende ritning. Hér
finns forklarande texter som berdttar om de olika delarnas namn
och funktioner. Pd sektion IX finns t.ex. fran vinster till hoger:
"Stenhus med litet gdrdsrum”, ”Sluss-Grafven” (d.v.s. Polhem-
slussen ), ”Smalt hus vid grona gangen”, ”Fiskarehuset”,
"Quarnhus-Grinden”,” Slagtarehuser”, "Réntmdistere-
Grinden” och "Réantmdstarehuset”. Kopia av 1700-talets rit-
ning. GFKA 3057.
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Fotografi fran norr mot sider, ca 1925. I forgrunden Nils Ericsonslussen. Fotograf Bror Ericson. SSMA Fa 86091.

Polhemslussen uppfordes pa 1750-talet férindrades
stora delar av omrédet kring Séderstrom. Kvarn-
strommen hade redan tidigare delvis igenfyllts samt
overdickats och 6verdickades nu in mer. En ny bro
uppfordes 1749 6ver kvarnstrommens Ostra sida. En
bro med vindbryggor uppfordes ocksd over sjilva
slusskanalens vistra sida. Vindbryggornas maskineri
byggdes in i fyra parstillda torn. Dessa var uppforda i
rott tegel och 6verfarten kom att kallas Roda slussen.
Under 1770-talet ersattes det stora slakthuset i tri av
ett nytt i sten och kvarnhusen byttes mot nya. En ny
vindbro uppférdes 1793 6ver slusskanalens 6stra sida.
Denna var delvis blimalad och kallades i folkmun Bl
slussen.# P4 den smala holme som lig nirmast norr
om slusskanalen fanns en gingpassage som kallades
Grona gingen.’

Ar 1852 invigdes den tredje slussen pa platsen, kon-
struerad av Nils Ericson. Aven denna sluss gjordes
bredare och djupare dn sin féregdngare, nu for att upp-
fylla den nya dngbatstrafikens krav. Aven da Nils Eric-
sons sluss uppfordes genomfordes omfattande for-
indringar av niromradet. Husen i kvarteret Korn-
hamn revs, si dven en gronsaksbasar vid Grona ging-
en, de tva stréomkvarnarna samt sddra slaktarhuset.6
Nirmas soder om slussen anlades en 6ppen, stenlagd
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plats dir statyn av Karl XIV Johan restes och avticktes
1854. Den ildre Polhemslussen, vars rinna bevarats,
omgjordes till fisksump och 6ver denna uppfordes en
ny basarbyggnad. Aven nya salubodar och gallerier
byggdes.”

Utvecklingen av storre fartyg gjorde att Nils Eric-
sonslussen snart upplevdes som fér smal och for
grund. Den 6kande trafiken med droskor, sparvagnar
och gdende ledde ocksi till att gator och broar vid
Soderstrom blev for tringa. Ett dilemma f6r trafiken
var dven de stora, naturliga hojdskillnaderna pa
Soédermalm. Stindiga trafikproblem gav upphov till
att Stockholms stad redan 1895 lanserade ett forslag
med en ny, storre slusskanal.® Forslaget antogs inte
och kom att bli det forsta i en lang rad av e¢j antagna
forslag for omdaningar av slussanliggningen och
omradet kring Séderstrom. Oppnandet av Hammar-
byleden pa 1920-talet 16ste svarigheterna med att fora
stora fartyg genom Soéderstrom men trafikproblemen
pa land kvarstod fram till dess att dagens anliggning
invigdes 1935.

T.h.: Ritning visande Slussen som den sig ut dr 1931. Ritningen
drvind sé att norr dr neddat. I norr Nils Ericsonslussen, i soder
den gamla Polhemslussen. GFKA nr. 218.
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Bevarade ildre delar inom slussenomradet

Nils Ericsonslussens rinna har sedan 1930-talet
utgjort avtappningskanal fér Milarens vatten. Sjilva
slussrinnan ir dirfor bevarad, bade till strickning och
bredd, med stenskodda sidor och urtag for portar.
Slussmaskineri och sjilva portarna ir diremot avligs-

nade. P4 slussrinnans stenskodda sidor vilar pdgjutna
betongmurar for att bira delar av Karl Johans torg och
intilliggande korbanor.?
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Foreliggande inventering har visat att rester av
murarna i Christoffer Polhems sluss finns kvar i lagt
liggande lokaler under Milarrampen. Stora delar av
denna sluss ska dock ha raserats och/eller fyllts igen da
dagens slussenanliggning uppfordes pa 1930-talet.’®
Av Kristinaslussen finns inga idag kinda limningar.

I samband med att dagens slussenanliggning upp-
fordes under 1930-talet utfordes utgrivningar och
dokumentation av 1500-talets forsvarsanliggning.

Fotografi som visar ndgot av den idag
bevarade strickningen av Polhemslussens
murverk. Fotografi Giran Fredriksson.
GF §2005-0035-334.



Hlustration med strandkonturer fran 1035 lagda ovanpd 1773 drs karta. Till vinster i bild Gr dven inritat ldgen for vallgrav och

forsvarstorn fran 1500-talets mitt. De heldragna linjerna utmed vallgraven visar de murrester som fanns kvar dd illustrationen
upprttades (illustrationen dr odaterad men den héirror fran pagdende ombyggnad under 1930-talets forsta halva). GFKA nr. 614.

Stora delar av kvarvarande delar av torn och vallgravs-
murar borttogs di. Under 1950-tal och 1980-tal
avligsnades ytterligare delar av vallgravsmurarna.
Idag finns mindre strickor bevarade av dessa murar,
varav en ir synlig soder om tunnelbanesparen vid fird
med grona linjen norrut.** Av de ildre tornen finns
idag inga kinda limningar.

Under 1930-talet genomfordes i stadens regi geolo-
giska undersokningar av strandkonturer, bottenkon-
turer m.m. Sammanstillningar av dldre tiders strand-
konturer gjordes ocksa, av vilka ett par redovisats hir.

Vid framtida ombyggnadsarbeten inom slussen-
omridet dr det sannolikt att idag okinda limningar

fran medeltid och senare perioder kan férvintas. En
arkeologisk forundersékning och dokumentation pa
plats ir darfor viktiga kommande uppgifter. Geolo-
giska undersokningar utférda under 1930-talet ger en
bild av markférhallanden i slussenomridet med t.ex.
utfyllningar frin olika tider och naturliga avlagringar,
bl.a. gyttja, som delvis innehiller sopor frin tiden for
Stockholms ildsta bebyggelse. 2

Delar av S6dermalmstorg utgdr rester av 1600-
talets stadsplanestruktur. Aven stadsmuseets bygg-
nad pa Ryssgirden och raden av hus utmed Séder-
malmstorgs vistra sida utgér delar av denna struktur.
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Tllustration dver jordlager och pélning i Soder-
Serfeckringar strom. Geologiska undersokningar utforda pa
1930-talet. GFKA nr. 3031.
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1935 ars anlidggning kommer till

I flera av de ombyggnadsforslag for omradet som togs
fram under 1900-talets borjan ingick rivning av, eller
ingrepp i det Sodra Stadshuset (nuvarande Stadsmu-
seet) vid Ryssgirden. Denna byggnad (ritad av arki-
tekterna Tessin d.4. och Tessin d.y.) ansigs ha bety-
dande kulturhistoriska virden. Radet for Stockholms
skonhet gav dirfor i uppdrag at arkitekt Tage
William-Olsson att soka losningar pé trafikproble-
men med ett bibehallande av Sodra stadshuset. I bor-
jan av 1929 presenterade William-Olsson de forsta
skisserna och efter vidareutveckling av dessa limna-
des 1930 ett forslag till stadsplanenimnden. Pa
stadsplanekontoret hade samtidigt byrdingenjor Gos-
ta Lundborg arbetat med att forsoka 16sa trafikstrom-
marna vid Slussen. Frigan kom att bearbetas vidare av
en nyinrittad kommitté - 1930 ars trafikkommitté.
Till denna knéts bade Lundborg och William-Olsson
och &r 1931 antogs ett forslag av stadsfullmiktige
utarbetat av dessa tvd. En slussbyggnadskommitté
tillsattes for att leda arbetet och Tage William-Olsson

anstilldes som ansvarig arkitekt. Fr.o.m. den 1 juli
1934 var arkitekt Holger Blom ansvarig arkitekt men
William-Olsson var dven fortsittningsvis knuten till
projektet som fristdende konsult. Det forsta forslaget
kom att omarbetas i flera etapper efter 1931 och det
slutgiltiga forslaget stod klart forst ar 1935.13

I Olof Thunstréms text om regleringsarbetet vid
Slussen i S:# Eriks arsbok frin 1932 talar han om den
mycket forindrade trafiksituationen under 1900-
talets forsta decennier. Den starkast bidragande orsa-
ken till detta var enligt honom "kértrafikens omligg-
ning frin histfordon till automobiler”. Han nimner
ocksa det faktum att sparvigstrafik borjade trafikera
Slussen 1912 och att ett flertal busslinjer dragits fram
over Slussen. Mellan 1918 och 1930 6kade trafiken
over slussbroarna nira 8 ginger.'4 Dessa faktorer
bidrog till det s.k. slussenelindet, med stindiga trafik-
stockningar. Trafikproblemen och antaganden om en
kraftig befolkningsokning vickte efterfrigan efter en
visentligt férindrad trafiksituation. Dessa forhéllan-
den utgjorde forutsittningar for att den radikala 16s-

Viadukten for den planskilda korsningen i anliggningens centrum under uppbyggnad. SSMA Fa 50833.

1935 ARS ANLAGGNING KOMMER TILL 31



ning som William-Olsson och Gosta Lundborg lanse-
rade skulle komma att accepteras.

Viktiga forutsittningar for det forslag som
William-Olsson, Lundborg m.fl. utarbetade var den
nya tunnelbanans framdragande (egentligen sparvag-
nar i tunnlar), inrittandet av en jirnvigsforbindelse
mellan hamnarna vid Stadsgirden och Soder Milar-
strand, Hammarbykanalens 6ppnande och spir-
vigstunneln under Katarinaberget med slutstation
vid Slussen.'s Dessa projekt foregick delvis William-
Olssons och Lundborgs slussenanliggning men in-
gick i den rad av initiativ staden tog for att forbéttra
kommunikationerna vid Slussen och Stockholm som
helhet. De kom att integreras i 1935 ars anliggning
och i viss min omarbetas av hidnsyn till helhetslos-
ningarna inom denna.

Under 1930-talets forsta hilft var de internationel-
la forebilderna for en kloverbladslosning fortfarande
fa. I USA uppfordes en kloverbladskorsning mellan
tvd motorvigar for férsta gingen 1928 i Woodbridge,
N.Y.'¢ I Berlin hade en tivling genomforts 1929 for
att 16sa trafikféringen pa Potsdamer-Leipziger Platz i
vilken arkitekten Marcel Breuer foreslagit en klover-
bladslésning. Det forslaget kom dock inte att genom-
foras. Slussen ir sannolikt den forsta kloverbladslos-
ning som genomforts i stadsmiljo.'7

Den 6kande bil- och busstrafiken under 1930-talet
i USA och Europa ledde till att system f6r mer avance-
rad trafikforing 4n tidigare sig dagens ljus. Den plan-
skilda korsningen kom t.ex. att anvindas allt mer. I
friga om Slussens trafikféring var Tage William-Ols-
son den forsta som inforde idén om den planskilda
korsningen bland den rad av arkitekter som tidigare
kommit med ombyggnadsforslag.’® I det forsta forsla-
get, som William Olsson presenterade 1929, ingick
inte en kloverbladslosning. Under hosten 1929 pre-
senterade William-Olsson och Gésta Lundborg,
ingenjor vid stadsplanekontoret, ett gemensamt for-
slag for kontorets rikning med en kloverbladslosning
med tre kloverblad. Gosta Lundborg hade studerat
modern trafikplanering och uppgifter fran t.ex. Willi-
am-Olsson sjilv gor gillande att kloverbladslosning-
en var Lundborgs idé, dven om det var William-Ols-
son som gav slussenanliggningen dess arkitektoniska
form.*?
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Slussenanldggningen 1935

Overgripande beskrivning av funktioner och
utformning

Den funktionsindelning som omnimns i inledningen
limpar sig vil for att beskriva hur slussenanliggning-
en tedde sig da den invigdes 1935. Stora delar av
anliggningen kvarstir idag. De forindringar som
genomforts beskrivs i avsnitten Overgripande bygg-
nadshistorik, frin 1935 till idag respektive Bygg-
nadshistorik - slussenanliggningens enskilda delar. I
det sistnimnda avsnittet finns ocksd mer detaljerade
beskrivningar av hur Slussens olika delar tedde sig pa
1930-talet.

Kérbanor

Kirnan i anlidggningen var den planskilda korsning i
tre plan som tillskapades for att mojliggora trafikro-
relser i norr- och sédergiende samt oster- och vister-
gidende riktning. Underst lopte Sodra Jirngraven for
trafik i ost-vistlig riktning. Ovan mark lg Katarina-
vigen som korsades av Skeppsbron via en viaduke. I

ost-vistlig riktning ledde ocksa den mindre Norra
Jarngraven. For att sammanbinda de olika planen
anlades vigslingor och vigramper. Det var de karak-
tiristiska tre kléverbladen - Vistra, Norra och S6dra
slingan samt Ostra och Vistra terrassramperna, Salt-
sj0- och Milarramperna och Saltsjoutfarten med Salt-
sjoutfartsrampen.

For fotgdngare

D3 slussenanliggningen uppfordes 1935 fanns inte
tunnelbanans forlingning till Gamla stan och vidare
norrut. Minga trafikanter steg dirfor av vid Slussen
och fortsatte sedan till fots till Gamla stan, eller vida-
re. Strommarna av fotgingare genom Slussen var dir-
for omfattande. Ar 1932 passerade ca 60 ooo gingtra-
fikanter dagligen Slussen.?° For att ordna sikra och
goda miljoer for gdngtrafikanterna att ta sig fram till-
skapades tva tickta gingar i nord-sydlig riktning,
Gula Gingen och Bla Bodarna, och en i st-vistlig,
Grona Gangen. Ytterligare en ticke ging tillskapades

B

Flygforografi fran nordvst, dr 1939. Forograf Oscar Bladh. SSMA Fa 14373.
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Hlustration over kirriktningarnai Slussen 1935. GEKA nr. 2262.
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Ritning som bl.a. illustrerar trappforbindelserna mellan SaltsjGhanans station och Ostra Slussgatan vid Katarinahissen. Till viinster dr
Gula Gdngens strdckning och trappor utritade. GFKA nr. 1792.
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Bld Bodarnas sodra entré som den tedde sig pd 1930-talet. Framfor entrén den karaktdristiska trappan som forbinder platsen i Sodra
slingan med Skeppsbron. I bildens vre del skymtar den del av Gula Gangen som fram till uppforandet av Kolingsborg var inbyggd i en
langsmal byggnadsvolym med glasade muroppningar mot dster. SSMA Fa 50845.

fran platsen séder om Bla Bodarna till trappor som
ledde uppit till Katarinavigen och nedét till Saltsjo-
banans station. Utmed de flesta korbanor fanns ocksé
trottoarer.

For att underlitta kommunikationen mellan de oli-
ka planen i anliggningen uppférdes ett stort antal
trappor. Frin Bld Bodarna ledde trappor till Franska
Bukten och till Ostra Slussgatan samt till Bl Bodar-
nas tak vidare upp till Skeppsbron. Fran platsen i S6d-
ra Slingan ledde en trappa upp till Skeppsbron.

Frin Gula Gangen fanns anslutning till en trappa
som ledde vidare till Sédermalmstorg samt till en bred
trappa och parallell rulltrappa som tog trafikanterna
ned till Saltsjobanans perrong.

I anslutning till Grona Gingens bada strickningar
fanns totalt fyra trappor, tvd vettande mot Karl
Johans torg och tvd mot Saltsjon respektive Milaren.

Lokaler

Nir dagens slussenanliggning uppfordes fanns mal-
sittningen att forse brukarna med viss service i form
av kafé, butiker, toaletter m.m. I Gula Gingen inrit-
tades kaffebar och toaletter, BlA Bodarna utformades
som en butiksgalleria och vid Katarinahissen uppfor-
des en kiosk. Nigra ar efter anliggningens uppforan-
de uppfordes en enkel sommarservering pd Soder-
malmstorg (dir nuvarande Restaurang Stréommen
ligger) tillhorande kaffebaren i Gula Géngen.

Man ville ocksa utnyttja utrymmen under vigbro-
ar, gator och ramper. Hir uppfordes lokaler fér olika
verksamheter, t.ex. utrymmen for slusskontor och
service av slussmaskineri men ocksé lokaler for verk-
samheter med direkt koppling till bilismen - garage,
verkstad och bensinmack. Vissa lokaler kom dess-
utom att uthyras till helt andra verksamheter som en
manometerfabrik och lager m.m. fér Kooperativa
Forbundet, som fr.o.m. 1935 huserade i det nybyggda
KF-huset.
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Hllustration med
tankta butiks-
utrymmen skraffe-
rade. GFKA nr
1385.

Tllustration med
tinktalager-
utrymmen skraffe-
rade. Utrymmena
kom att nyttjas for
diverse verksam-
heter som t.ex.
manometerfabrik,
garage, verkstad
m.m. GFKA nr.
1386.



Platsbildningar

De tydligaste platsbildningarna inom slussenanligg-
ningen ir Karl Johans torg, Slussenterrassen och
Sodermalmstorg. Till platsbildningarna kan dven rik-
nas den runda plats som ligger i Sodra Slingan och
platsen ovanpa Bla Bodarnas kupoltak.

Aldre fotografier visar tydligt att platsbildningarna
tidigare brukades mer aktivt 4n de gor idag. Binkar
och planteringar bidrog till trivsel och méjlighet att
sitta och vila eller umgas. I trappan pi Karl Johans
torg fanns under perioder torgforsiljning och dven
vaffelservering. P4 Bl Bodarnas tak fanns biankar dir
brukarna kunde njuta av den fantastiska utsikten fran
anlidggningens verkliga mittpunkt.

Sodermalmstorg var vid invigningen framférallt en
hallplats och vindplats for sparvagnstrafiken. I plat-
sens mitt fanns en refug med en mindre kioskbygg-
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nad. Vid torgets nordostra sida mynnade en uppging
frin Gula Gingen. Runt refugen stod ofta ett flertal
sparvagnar uppstillda i vintan pd avgang. Runt spar-
vagnagnarnas slinga fanns trafikerade gator for bus-
sar, bilar och cyklister.

Ryssgarden, som idag utgor den kanske mest
anvinda platsbildningen vid Slussen, lig da anligg-
ningen invigdes betydligt ligre och dir fanns vind-
slinga och perrong for den nya tunnelbanan. Rysstor-
get av idag tillkom inte forrin vid 1960-talets borjan
da tunnelbanan 6verdickades. William-Olssons tidi-
ga forslag for ombyggnad av Slussen inbegrep over-
dickning av tunnelbanan. Under efterkommande
utredningsarbete kom man fram till att 6verdickning
inte skulle hinnas med inom givna tidsramar. Dirfor
valde man att inte 6verbygga stationen, en 16sning
som man foljdaktligen kallade provisorium.?*

Utsnitt ur flygfotografi fran nordvdst, ér 1039. Platsen i Sodra Slingan till vinster, foljt av platsen pé Bld Bodarnas tak, Slussen-
terrassen och Karl Johans torg med kungastatyn. Till vinster i bild syns den rangerbangdrd som tillskapades invid Saltsjobanans station.

Fotograf Oscar Bladh. SSMA Fa 50837.
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Utsnirt och forstoring ur bild som illustrerar 1930-taless folkliv pd Karl Johans rorg och plasen pé Blé Bodarnas tak. SSMA Fa 49482.

Spdrbunden trafik

En viktig del av trafikapparaten utgjorde samman-
kopplingen av Saltsjobanan, den helt nya tunnelba-
nan och sparvagnstrafiken. Idag har spirvagnstrafi-
ken ersatts av bussar medan Saltsjobanan och tunnel-
banan kvarstdr. Tunnelbanan har utbyggts, ombyggts
och 6verdickats sedan 1935 medan Saltsjobanans sta-
tion i stort bevarar 1930-talets utférande. Soder-
malmstorg utgjorde frin borjan en viktig knutpunkt
for sparvagnstrafiken.

Nir anliggningen uppférdes inrymdes en ranger-
bangird i ligsta plan som var kopplad till ssamman-
bindningsbanan. Rangerbangirden brukades fram-
foralle for transporter till och frin hamnomréadet som
pa 1930-talet fortfarande tjinade som frakthamn.
Idag finns pa rangerbangardens plats bussterminalen
for Nacka- och Virmdobussarna.
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Busstrafik

Busstrafiken i Stockholms innerstad utvecklades
mycket efter 1935 och kom efter 1967 att helt ersitta
sparvagnstrafiken i innerstaden. Idag ir angorings-
platser for busstrafiken och busskérfilt en viktig del
av slussenanliggningen. Aven da anliggningen upp-
fordes fanns dock viss busstrafik. Dirfoér anlades ett
flertal refuger med hallplatser for bussarna.

Sjofart

I'samband med att den nya slussen kom till stind upp-
fordes dven en ny sluss i Soderstrom, Karl Johanslus-
sen. For sjofarten anlades ocksa kajer mot bide Salt-
sjon och Milaren. Sedan Hammarbykanalen tagits i
bruk under 1920-talets andra hilft var Soderstrom
inte lingre den viktigaste segelleden mellan Ostersjon
och Milaren. Under vigbroarna i slussenanligg-
ningen skulle endast mindre fartyg eller smabdtar
passera. Trots detta behovde en segelfri hojd pa 5,5
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Den provisoriska tunnelbanestationen i forgrunden dr 1936. Frdn perrongen ledde en trappa vidare till Sodermalmstorg dir
sparvagnar passerade eller stod uppstillda runt refugen i mitten. SSMA Fa 49482.
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Situationsplan med bl.a. ursprung-
liga ldgen for busshdllplatser
inritade. GFKA nr. 1936.
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Karl Johanslussen med en av de fallbara portarna i forgrunden. Lokalerna soder om slusskanalen dr dnnu inte uppforda.
SSMA Fa 50839.

Saltsiobanans stationsanliggning med spar och perrong i forgrunden. I bakgrunden stationshuser med blinkande nya stdlpartier.
Stationens klocka dr dnnu inte uppsast. Stationen invigdes inte forrin 1936. SSMA Fa §0844.
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meter uppnds. Eftersom fasta broar, utan mojlighet
att 6ppnas, skulle anliggas krivdes att den nya sluss-
kanalen placerades dir brospannen kunde uppni
erforderlig hojd. Av denna anledning placerades Karl
Johanslussen nistan mitt i S6derstrom, lingre ut frin
Gamla Stan och Sédermalm in de tre tidigare sluss-
kanalerna. Nils Ericsonslussen kom att brukas som
avtappningskanal medan den gamla avtappningska-
nalen, Polhemslussen, raserades till stor del och fyll-
des igen.

Byggnader

Anliggningen rymde fran borjan endast Saltsjoba-
nans stationshus, en kiosk vid Katarinahissen samt
biljettkiosker vid Sodermalmstorg och vid tunnelba-
nans perrong. Katarinahissen nyuppfordes samtidigt
som slussenbygget men bor i detta sammanhang ses
som ett fristiende projekt. Hissen hade dock betydel-
se for kommunikationsméjligheterna inom anligg-

ningen eftersom den frin borjan gick inda ned till
Saltsjobanans perrong.

Saltsjobanans stationshus fick en utpriglad funk-
tionalistisk utformning och rymde viktiga funktioner
tillhérande en station, t.ex. vintrum och biljettkiosk.
Kioskerna hade en enklare form men bar dnda prigel
av tidens ideal.

P3 Sodermalmstorg uppfordes ett fital dr efter
invigningen en sommarservering for den kaffebar
som fanns i Gula Gingen. I William-Olssons férsta
ombyggnadsforslag fanns flera tinkta lamellhus pa
Sédermalmstorg. Att dessa f6ll bort frin planerna
berodde pa osikerheter kring utférande av komman-
de forlingning av tunnelbanan norrut samt lige for
jirnvigen.>?

Skyltning
Skyltningen har alltid varit viktig eftersom slussenan-
liggningen ir si pass komplex till sin uppbyggnad

Ert genomarbetat skyltprogram fanns for anliggningens butiker savdl som for rikiningsskyltar. Hir en kvdllshild som illustrerar neon-
belysningen vid Bld Bodarna. Sjilvklart var neonen blé. SSMA Fa 50849.

OVERGRIPANDE BESKRIVNING AV FUNKTIONER OCH UTFORMNING 41



GODEAND
[op T

[
d:

Ett exempel pd de mdanga skisser som utfordes i fraga om skyltars utformning och typografi. GFKA nr. 2103.

med ménga valmojligheter for savil fotgingare som
bilister. D4 anliggningen uppfordes utarbetades ett
typografiskt program f6r bade butiksskyltar och rikt-
ningsangivare. Skyltning av olika typer fanns pa
miénga stillen; riktningshinvisare fér fotgingare,
neonskyltning vid butiker och gingstrik. Idag kvar-
star mycket lite av denna ursprunglig skyltning.

Férgsdttning

Slussenanliggningen karaktiriserades pi 1930-talet
av en genomtinkt firgsittning pd minga av de enskil-
da delarna, och av ett anvindande av olika material
som gav vissa kuloreffekter.

Kakel i gangstrik

Slussens tre huvudsakliga gdngstrik, Bl Bodarna
samt Gula och Gréna Géngarna, forsags vid uppfo-
randet av viggbeklidnad i blatt, gult och gront glase-
rat frostfritt kakel. Gult kakel dterfanns dven pa Salt-
sjobanans stationshus, och i den kombinerade trappa
och rulltrappa som ursprungligen knét samman sta-
tionen med Gula Gingen. Kakelplattorna tillverka-
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des vid IFO-verken i Skine, glaseringen skedde vid
Uppsala-Ekeby. Materialet var oomt och lateskott,
kulorerna gjorde gingstriken mer littorienterade och
ombonade. Idén att benimnda gingstriken efter oli-
ka firger togs fran slussenanliggningens ildre histo-
ria. P4 1700-och 1800-talet talet fanns Réda och Bl
Slussarna, och gidngpassagen Gréna Gangen.

Rdicken och stdlpelare

Fargunderokningar har avslojat att de allra flesta rick-
en vid gator och utvindiga trappor, vid Slussenterras-
sen och vid Gula Gangen, har ett understa lager med
silverfirg, eventuellt silvermetallic. Detta st6ds av de
flesta dldre fotografier, men motsigs i viss méin av
andra. Till exempel antyder nigra bilder frin 1930-
talet pa rickena vid Slussenterrassen och frin Gula
Géngen att de vid denna tid varit malat i tvd kulérer,
dir nitgallret med ram hade en annan och lite ljusare
(kanske silver) kulor dn rickets stindare och 6verlig-
gare som var morkare. Men huvudintrycket kvarstar,
att silver var den dominerande kul6ren pa dessa rick-
en. Aven de stalpelare som finns i Slussens tva huvud-
sakliga gdngstrak, BlA Bodarna och Gula Gingen,



forefaller enligt firgundersokning och ildre fotografi-
er ursprungligen ha varit bemalade med silverfirg,
liksom det uppskjutande taket 6ver trappen frin Bla
Bodarnas gdngstrik till BI3 Bodarnas tak. Kanske val-
des silverfirgen for att den gav ett modernt och
maskinellt intryck, som passade vil ithop med det
funktionalistiska formspréket. I Bl4 Bodarna och
Gula Gingen skapade anvindandet av silverfirg pa
pelare och ricken en enhetlig miljo, tillsammans med
de blanka metallpartierna pa fonster och dérrar, och
med inre ricken i rostfritt stal.

P3 rickena i anslutning till Saltsjobanan har inga
spar av silver patriffats, och dldre fotografier visar att
de ursprungligen sannolikt var malade i en relativt
mork kulor, eller att de var omélade.

Yiskike vid gator, pa fasader och i tak
I Slussens markplan bidrog den ursprungliga markbe-
liggningen i rodbrun klinker samt kantbalkarnas
avtickning i svart skiffer till firgupplevelsen.

Aven anliggningens formgjutna betong pa fasader,
i undertak och pa pelare hade en konsekvent fargsitt-
ning. Betongpartier som vette "utit”, under bar him-
mel, limnades omélade. Betongytor och putsade par-
tier i de 6vertickta gangstriken och gatorna (Gula
och Grona Géngen, Bli Bodarna, Norra och Sodra
Jarngraven) tickmalades diremot i vitt med silikat-
firg. Anledningen till detta var férmodligen enkel;
den vita firgen hade en viss reflekterande effekt och
gjorde de ofta dunkla 6vertickta miljéerna ljusare.
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Arkitektonisk gestaltning

Den armerade betongen och arkitekturen

Under 1910-talet hade intresset for betongkonstruk-
tioner och arkitektur blivit utbrett bland arkitekter.
Under 1920-talet studerade svenska arkitekter
utvecklingen i Europa och man talade om att lata
betongens egenskaper och konstruktiva verknings-
sitt leda mot en helt ny, modern arkitekturstil. Under
1900-talets forsta decennier introducerades utbild-

ningar i betongteknik vid tekniska skolor, vilket ledde
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Illustration av Le Corbusier till ”Fem punkter for en ny arkitek-
tur”, Paris, 1926. Till vinster illustreras en byggnad uppford av
armerad betong, vilken jamfors med en traditionell byggnads-
konstruktion till higer. Forst ett system av barande pelare (hir
s.k. pilotis”), dérefter den av Corbusier efterstravansvirda tak-
terrassen pd ett platt tak , sedan de fria planldsningar som kunde
dstadkommas, dérefter de linga band av fonster som foresprika-
des. Till sist illustreras de majligheter icke barande ytterviggar
gav att fritt gestalta en byggnads fasad. Dlustration fran Bodén,
$. 40.
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till att kunskaperna om materialet spreds. Bruket av
betong i konstruktioner blev under 1920-talet all-
mint férekommande inom offentligt byggande men
iven inom bostadsbyggandet borjade den anvindas i
allt storre utstrickning. Ofta valdes konstruk-
tionssystem utifrin funktionskrav och flera system
kunde darfor forekomma i samma byggnad.

Under 1910-tal och 20-tal anvindes betongen ofta
for relative traditionell formgivning, gdrna med inslag
av tidens populira klassicism. Under 1930-talet slog
den funktionalistiska arkitekturen igenom i Sverige
och mojligheten att med den armerade betongen ska-
pa 6ppna planlésningar, stora muréppningar och en
friare gestaltning av byggnadsvolymer passade funk-
tionalisterna och utnyttjades i hog grad. Under 1930-
talet inférdes nya byggnadsstommar med plana,
homogena bjilklagsplattor samverkande med biran-
de viggskivor och pelare. Viggarna kunde till viss del
ersittas av pelare som limnade utrymme for stora
murdéppningar. Nya material borjade anvindas, som
t.ex. klinkerbetong.?3

”Form follows function”

Ar 1896 lanserade den amerikanske arkitekten Louis
Sullivan tesen att form féljer funktion”, vilket bl.a.
syftade till att forklara och berittiga det formsprak
han sjilv anvinde da han ritade skyskrapor. Sullivan
menade att funktionen foéregir formen och att
skyskrapornas formsprik avspeglade sin funktion, pd
samma sitt som ett trids utseende avspeglar sin funk-
tion. Byggnadsverks funktion och byggnadsverks
konstruktiva forutsittningar kom att spela en roll i
den svenska arkitektoniska debatten under 1800-
talets senare del och 1900-talets forsta decennier. I
kampskriften acceptera frin 1930 diskuterar arkitek-
terna Asplund m.fl. i ett avsnitt forhdllandet mellan
konst och teknik. Hir for man fram dsikten att konst
inte 4r nigot som ska adderas till tekniken. Man
menar istillet att tekniken i sig kan goras till ett konst-
verk genom att dess ”arbetande form” gors dskid-
lig.24 Sullivans resonemang tycks i acceptera ha fitt en
svensk motsvarighet.

Huruvida William-Olsson var nirmare bekant
med de diskussioner som inom arkitektkretsar i USA



och Europa forts kring Sullivans tes méste litas vara
osagt. I en artikel frin 1927 framligger han en syn pa
monumentalarkitektur som i viss min avspeglar ett
liknande sitt att tinka. Han siger ”For den som angri-
per fragan giller det endast att lata forutsittningarnas
egen inre logik fora till den enklaste 16sningen.”?s
Samtidigt uttalar han ocksd ett mer romantiske,
kinslomissigt forhdllningssite till arkitekturen da
han siger att god arkitektur framforallt dr den arki-
tektur som gor att ”... minniskosjilen gripes infor
den ...” . Detta nigot ambivalenta férhallningssitt
kanske kan sigas spegla William-Olssons kommande
verksamhet - han tar till sig funktionalismens arbets-
sitt men kommer gestaltningsmissigt att anvinda
bade ett modernistiskt och ett traditionalistiskt
uttryck.>6

Om slussenanliggningen skrev Tage William-Ols-
son ar 1935 i Byggmdstaren att anliggningen ... just
genom sin klara rationalism ha férutsittningar att
som form tilltala moderna minniskor.” William-Ols-
son tycks vid denna tid alltsd ha utvecklat en tilltro till
barkraften hos en arkitektur priglad av de funktioner

e

och den funktionalitet (bade konstruktivt och bru-
karmissigt) den omfattar. Trots detta sa han, i samma
artikel, att den mycket trafiktekniska karaktir som
Slussen fatt var ett gestaltningsmissigt ”steg ut i det
okinda”.?7 Han tycks med det framforallt ha syftat pa
svarigheten att férutspd hur anliggningen skulle
inverka p4, och samspela med, den historiska bebyg-
gelsen och den dramatiska topografin i omridet. Han
konstaterade vidare att han hade upplevt ringa stod
fran arkitektkollegor i friga om valet av en klover-
bladslésning vid Slussen.?® Han fick dock ett 6versval-
lande st6d av den kanske mest vilkinde europeiske
funktionalisten, arkitekten Le Corbusier. I den ovan
nimnda artikeln i Byggmadstaren citerar William-Ols-
son Le Corbusier som i ett brev till honom bl.a. skrev
”Det ir ni, ni i Stockholm som skapat den moderna
tidens forsta stora verk: trafikknuten Slussen.”??

Slussen och funktionalismen

Slussens utformning dr utpriglat funktionsinriktad
och hir finns flera av de vid tiden férekommande

Takterrass pd Bld Bodarnas tak, efter funktionalistisk modell. Foto frin 1930-talet. Utsnitt ur forografi fran 1936. SSMA Fa 5083;.
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Bld Bodarnas organiska
planform kunde dstad-
kommas genom system av
bérande pelare av berong,
béirande viggpartier av
betong eller regel samr
balkar och fritt placerade
icke barande utfacknings-
vdggar. Ritning fran 1935.
GFKA nr. 2060.

Bdrande, sméckra stalpelare och en pd dessa vilande ringbalk majliggjorde etz civkuldrt, dppet rum under kupoltaket. Foro frdn 1930-
talet. SSMA Fa 50851.
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En fri gestaltning av fasaden med ldngstrickta fonsterpartier dstadkoms i Bld Bodarna och anliggningen som helhet. Ritning granskad

av Holger Blom 1935 (utsnitt). GFKA nr. 1810.

betongkonstruktionerna. Anliggningen har ocksi
givits en utpriglad och tidstypisk arkitektonisk
gestaltning. Detta giller t.ex. anliggningens synliga
fasader som ir illustrativa exempel pa hur stora
murdppningar kunde tillitas genom att birande
viggpartier ersattes med birande pelare. Manga fasa-
der har omfattande foénsterpartier, ofta som band av
fonster under ramper och slingor. Dessa ir infattade
mellan birande pelare av betong och icke birande
utfackningsviggar murade med littbetongblock.
Oppna planlésningar med stora rum for lager, garage
m.m. tillskapades, ofta med synliga pelare i rummen
vilket gjorde konstruktionen mycket tydlig. I anligg-
ningen finns dven andra utpriglade funktionalistiska
inslag, som t.ex. takterrassen pa Bla Bodarnas tak.
Takterrasser pa platta tak framholls som mycket efter-
stravansvirt av arkitekter som Le Corbusier, Walter

Gropius, Peter Behrens m.f1.3° Bl Bodarna utgor
kanske den del av anliggningens dir den funktionalis-
tiska gestaltningen drivits lingst. Hir finns den for
funkisarkitekterna efterstrivansvirda fria planlos-
ningen med en nirmast organisk planform, hir finns
de smickra birande pelarna och 6ppna ytorna, de sto-
ra glaspartierna och den redan nimnda takterrassen.
Slussenanliggningen frin 1935 avspeglar i hog grad
de funktioner som finns dir men 4ven i stor utstrick-
ning dess konstruktion. Vigar, ramper, broar o.s.v.
fick sin form i forsta hand for atc uppfylla tekniska och
trafikmissiga krav men anlidggningens funktioner
och konstruktioner dger dessutom uppenbara arki-
tektoniska kvaliteter, t.ex. i form av kloverbladslos-
ningens slingor. De skapar rorelse bide horisontellt
och vertikalt pa ett sitt som trafiklésningar av andra
slag oftast inte uppnar. Aven de ramper och broar som

Omfattande fonsterpartier uppfordes i fasaderna mot Saltsjon, Karl Johans torg och Mélaren. Dessa liit man folja vigbanornas
strdckning och inpassas mellan birande pelare for att gestalta den konstruktiva formen i anliggningen. Utsnitt ur foto frin 1939 av
forograf Oscar Bladh. SSMA Fa 50837.
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Yiterligare exempel pd fonsterpartiernas inpassning mellan birande viggpartier och bjalklag. Har den f-d. manometerfabrikens iversta
plan och fasad (lokal G ) mot Saltsjon och norra Jarngraven (sektion A-A fick sannolikt aldrig det utforande som redovisas hér). Rit-

ning granskad av Holger Blom 1936. GFKA nr. 2259.

loper 6ver Soderstrom har formmissiga kvaliteter
direkt sprungna ur funktionella behov och tekniska
krav. Broarnas hojd, och dirmed deras vilvda form,
tillkom efter krav fran sjofarten pd en hogsta segel-
fri h6jd om 5,5 meter. Katarinavigens, respektive
Skeppsbrons lutning och rampernas lutningar i mot-
satt riktning, neddt till Stadsgirdsleden och Soder
Milarstrand skapar variation och spinst. Deras pla-
cering kring Karl Johans torg och Slussenterrassen ger
detta parti en mycket symmetrisk karaktir.

Da lokalerna under vigar och ramper tillskapades
fanns en uttalad malsittning att spegla konstruktio-
nens uppbyggnad och vigbanornas strickningar. I en
artikel publicerad i Byggmdstaren 1935 redogor Holger
Blom for det forhallningssitt man haft dd Gula Ging-
en och Bla Bodarna projekterades. Han siger hir att
?Vid utforandet har hinsyn tagits till att i storsta
utstrickning lata den konstruktiva formen pé viaduk-
ter och pelare komma till sin rice.”3! Lokalernas
fonsterpartier m.m. kom ocksé att i hog grad anpassas
till vigbanornas strickningar och pelarnas placering,
bjilklagens former o.s.v. Fonsterpartierna dr inpassa-
de mellan pelarna, dven di dessa har en diagonal
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anslutning till bjilklaget ovanfér. B4 Bodarnas norra
fasad utgor ete tydligt exempel pa hur den norra sling-
ans lutning och rundning helt har styrt fasadens form.

Traditionalism och modernism

Karl Johans torg och Slussenterrassen ligger mitt-
emellan ramper och broar 6ver S6derstrom. Platserna
gavs en oppen karaktir och hir uppfordes, till skillnad
mot Sodermalmstorg, inga byggnader. Enligt Olof
Thunstrom var syftet med att 1dta Karl Johans torg
och Slussterrassen vara helt obebyggda att ge platsen
karaktiren av ett fritt nds.3?

Karl Johans torg och Slussenterrassen ir helt sym-
metriska och ligger pé rad i nordostlig-sydvistlig rikt-
ning. De smalnar bida av mot séder eftersom de foljer
vigbanornas nigot diagonala strickningar. Den av-
smalnande formen 6kar perspektivverkan och plat-
serna kan dirmed tyckas mer langstrickta dn de verk-
ligen 4r. Bl Bodarnas kupoltak utgor en avslutning
pa torgytornas strickning séderut. Frin Bl Bodarnas
kupoltak viker strickningen av mot 6ster och landar
pa den plats som ligger i Sodra Slingan. Karl Johans
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Karl Johans torg och Slussenterrassen ligger symmetriskt inplacerade mellan bro- och vigbanor. Bld Bodarnas kupoltak utgor et
samlande nav i anliggningens mitt. Soder om Bld Bodarna éir trafikapparaten asymmetriskt utlagd med Sodra och Norra Slingan,
Saodermalmstorg och tunnelbanestationen. Foro fran 19335. SSMA Fa 5084o0.

torg och Slussenterrassens symmetri, extra betonat av
ryttarstatyn i norr, utgor ett mer traditionellt sitt att
gestalta stadsrummet medan den asymmetriskt pla-
cerade platsbildningen i soder representerar en
modernistisk gestaltning framdriven av funktionella
behov och tekniska krav. Den symmetriska uppbygg-
naden i norr hade ocksa ett klart samband med omra-
dets tidigare struktur. Tva broar férde da trafikstrom-
marna 6éver Soderstrom och mellan dessa leder 1dg det
oppna Karl Johans torg symmetriskt inplacerat.

Gestaltning eller pragmatism?

I den text som Olof Thunstrom publicerade i S:7 Eriks
drshok 1932 uttryckte han en oro 6ver en ensidig foku-
sering pa trafiklosningen. Han menade att den arki-
tektoniska utformningen av slussenomradet riskera-
de att fa stryka pa foten for praktiska problem. Som
exempel tog han de lamellhus William-Olsson tinkt
sig skulle uppforas pa S6dermalmstorg och den nya,
ofullbordade tunnelbanestationen framfér Sodra

stadshuset. Lamellhus och 6verdickning av stationen
uteslots ur planerna pa grund av tidsbrist och osiker-
het kring utférandet av en forlingning av tunnelba-
nan norrut och jirnvigens framtida lige.33 Vid en
jaimforelse av de forsta forslagsritningarna 6ver slus-
senombyggnaden och den slutliga anliggningen ir
det ocksa tydligt att en del inslag av mer scenografisk
art forsvunnit under arbetets gdng. Vad som kunde
anses vara god gestaltning ridde det dock bevisligen
vitt skilda uppfattningar om i 1930-talets arkitektur-
debatt dir modernister tog upp kampen med en,
enligt dem, fordldrad syn pa konst och teknik. Willi-
am-Olsson sjilv tycks ha tagitintryck av detta och inte
varit frimmande for en arkitektonisk gestaltning
priglad av byggnadsverkets funktion och funktionali-
tet. Vissa menar dock att William-Olsson till viss del
tappade intresset for slussenprojektet da flertalet sto-
ra arkitektoniska projekt i och kring anliggningen
férsvunnit, som de ovan nimnda lamellhusen och
platsen framfor S6dra stadshuset men dven nya bygg-
nader dir KF-huset idag stir, piazzor och murar i
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Da William-Olsson avgick som ansvarig arkitekt i slussbyggnadskommittén limnade han uiformningen av byggnader och detaljer till
andra. Hir utsnitt ur ritning pd bensinmack vid Sjobergsplan. Ritning signerad Holger Blom 1935. BNA 875D2/35.

soder m.m. Det var ocksa till andra, framférallt Hol-
ger Blom men ocksd Gunnar Lené, som William-Ols-
son limnade uppgifter som utformning av ricken,
armaturer, kiosker, butiker, rampprofiler m.m. d4 han
limnade sin post som ansvarig arkiteke i slussbygg-
nadskommittén 1934.34 Vissa intressanta arkitekto-
niska inslag ska dirfor tillskrivas dessa tva arkitekter.
Oavsett om delar av den arkitektoniska gestaltningen
fick sin slutgiltiga form p& grund av patvingad prag-
matism eller for arkitekten acceptabla och kanske
t.o.m. intressanta forindringar, s har slussenanligg-
ningen frin 1935 en unik, spinnande och hogst patag-
lig form.
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Konstruktion och material

Uppgifterna i detta avsnitt har, om inget annat nim-
ns, inhdmtats frin ritningsmaterial i GFK:s arkiv och
Stockholms stadsarkiv.

Konstruktion och material generellt

Slussenanliggningen ir en renodlad betongkonstruk-
tion. Konstruktionen dr uppbyggd av olika delar med
varierande konstruktionstyper. Grundliggande prin-
cip ir att pelare, forankrade i fundament, bir bjilklag
med armerad betong, med eller utan jirnbalkar. Bade
pelare och bjilklag forekommer i olika konstruktions-
varianter. Vad giller bjilklagen finns t.ex. rena be-
tongkonstruktioner, betongdick vilande p4 jirnkon-
struktioner eller betongdick pa jarnbalkar som kring-
gjutits. Generellt giller att pelare och balkar, eller
betongplattor, ir sammanfogade vilket gor att kon-
struktionen ir kinslig for rorelser. En sidan kon-
struktion kriver en indelning i ménga plattor som kan
rora sig ndgot, oberoende av varandra.
Grundliggningen i anliggningen utférdes med s.k.
frankipdlning. Palarna bestir i denna metod av
betong, som trycks ned till fast underlag genom ett
stalror som forst forts ned. Betongen lingst ned
expanderar vid nedslagningen sa att pilen i nederkant
blir kraftigare dn resterande del och dirmed bildar ett
slags fundament. Frankipilningen utvecklades av en
belgisk ingenjor vid 19o00o-talets borjan och ir ett
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Ritning over slussenanliggningens olika viadukstyper. GFKA nr. 225o0.

system som anvinds dn idag. Pilningen inom slus-
senanliggningen har visat sig otillricklig for sitt
indamail och betydande sittningar har dirfor upp-
stdtt.

KONSTRUKTION OCH MATERIAL

51




—— 4 —
P i — - e e x
[P — - - . - - - - 2 .
—_—t — = - |
L | 1
i L - T 1
|
I
. - —— - - = o |
- T e T T . - |
-— i o - 4
.
: 3 L=t :
|
|
e = a2, !
|
x s = 5.5 =
S - A
—— - '8
X
= === |
e
F o T |

Sektion genom Saltsjoutfartsrampen. Inom viadukstyp E, d.v.s. betongddck pa jarnkonstruktion. SSA, nr. 612.
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Sektion dver Ostra Slussgatan. Inom Viadukttyp A, d.v.s. betongkonstruktion. Aven fribirande trappa till Franska Bukten.
GFKA nr. 3034.
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Frankimetoden illustrerad. GFKA nr. 612.
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Sektion genom jordlager som illustrerar palningens art och lige under Stadsgdrden. Pilarna markerar pdlar av trd. Streck med

halvcirkel i nederkant markerar frankipdle. GFKA nr. 3033.
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Sektionsritning visande viadukten dver Katarinavigen med bl.a. hijder, pelarformer, gjutfogar och placering av armaturer i tak.
Nederst detaljer pa kirbanans beldggning och trottoarens beldgging samt skoning. Till vinster sektion genom Gula Gangen.
GFKA nr587.

Kérbanor och trottoarer

Korbanor och trottoarer gavs olika konstruktion
beroende pa var i anliggningen de fanns (se viadukt-
typerna pa ritning nr. 2250 ovan) men hade samma
uppbyggnad i de 6vre skikten. Nirmast betongen i
bjilklaget placerades ett isolerande skikt, som kunde
bestd av asfaltemulsion och bomullsviv. Direfter
belades sjilva vigbanan med, i den ordning som foljer,
skyddsputs, fyllnadsbetong, asfaltbetong samt gjutas-
falt som ytskikt. I manga fall fanns i vigbanan spér av
jarn for spirvagnarna. Under dessa fanns ett kraftiga-
re lager med isolering och dven s.k. sparundergjut-
ningsmassa. Kring sjdlva sparen lades fogmassa, vilket
ocksd utgjorde ytskikt nirmast spiren. Trottoarernas
beldggning bestod av isolering och ett tjockt lager
med fyllnadsbetong pa vilket grus och direfter klin-
kers placerades som ytmaterial. Ibland armerades
delar av trottoarens fyllnadsbetong. Trottoarens inre
kant, mot vigbanan, kantades med armerad betong
och en skoning av stil. Trottoarens yttre kant avsluta-
des med en kantskoning bestdende av skiffer som
lades i cementbruk istillet f6r sand. Utmed ytterkan-
ten infogades ricken med bultar som gick ned i
betongen. Alla trottoarer fick rodbrun klinker som
markbeliggning.

Nedan f6ljer ritningar med normalsektioner som
visar utforandet pd gang- och korbanebeliggningar.
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Gdng- och kirbanebeldggning pa gata, detalj vid refug. Detaljer visar bl.a. sparens ingjutning i korbanan, gatubeldggningens olika skikt
och hur kantbalkens skifferlist och ricken var tinkta att utforas. (Originalritning dr utford utan skarv. Har dverlappar ritningsdelarna
varandra ndgot.) GFKA nr 2265.

Froljpmiomml

Gdng- och kirbanebeldggning, brobana. Som synes skulle brobanornas trottoarer armeras ndgot mer én de Goriga kirbanornas. I dorigt
dr utforandet mycket likartat. GFKA nr. 936.
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Markbeldggning

Slussenterrassen belades med sdgade stenhillar av
granit. Aven platsen i Sédra Slingan ska enligt rit-
ningsmaterial ha varit belagd med samma material.
Aldre fotografier bekriftar ocksi detta.
Ritningsmaterialet 6ver platsen i Sédra Slingan
illustrerar hur beldggningen var uppbyggd. Graniten
lades pé bruk, som i sin tur var lagd pa ett skikt av
betong. Under betongen fanns, i den ordning som f6l-
jer, asfaltpapp, Igaskitt, impregnerad juteviv, igolas-
falt och ytterligare ett lager med impregnerad juteviv.
Samma ritning visar ocksd hur en dilationsfog (fog
mellan plattor vilken mojliggor rorelser i konstruktio-
nen) kunde vara konstruerad (sektion I pé ritningen
nedan). Ett mellanrum tillskapades mellan plattorna
av betong, grus och granithillar. Ovanpd mellanrum-
met placerades plattjirn i ett urtag nagot bredare in
sjdlva jirnet. PA si vis kunde plattorna rora sig och
fogen skyddas utan att beliggningen skadades. Under
plattorna av betong m.m. fanns de ovan beskrivna

lagren av asfaltpapp, juteviv o.s.v. Under detta skike, i
anslutning till mellanrummet i beliggningen, fortsat-
te dilationsfogen genom bjilklaget.

Karl Johans torg och parkeringsplatser kom att
beliggas med smagatsten. De tickta gingarna belades
med plattmaterial. Bld Bodarnas gingstrik ska enligt
ritningar ha belagts med ”IFO-plattor”, sannolikt
klinker fran IFO-verken (kakelplattorna pa viggarna
i Slussen kommer fran IFO-verken). Trottoarerna i
anlidggningen var ocksd belagda med klinker, vilket
kom att bli ett vanligt material p trottoarer i Stock-
holm under 19o00-talets forsta decennier. Klinker ir
ett mycket hart och tiligt material, vilket vilbevarat
klinker i den s6dra slingan vittnar om. Gula och Gro-
na Gédngens ursprungliga markbelidggning har inte
bekriftats av ritningsmaterial men kan ha bestitt av
cementmosaikplattor. Idag finns sddan i dessa gingar
och denna ir av en storlek och med ett utférande som
anvindes under 1930-talet.
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Markbeliggning pd platsen i Sodra Slingan. Granithillar av samma typ som pd Slussenterrassen idag. Bld Bodarnas markbeldggning

betecknas hér som "IFO-plattor”. GFKA nr. 1702.
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Réicken

Inom 1935 ars anliggning fanns flera typer av stal-
ricken. Det vanligaste ricket, som fanns vid alla gator
och alla utvindiga trappor hade runda stdndare och
tre liggande, runda 6verliggare som l6pte igenom
stindarna. Dir 6verliggarna 16pte igenom tillforma-
des dekorativa knoppar. Stdndarnas nederdel hade
formen av en hilkilad platta, vilken bultades fast i
underlaget. Idag finns detta ricke bevarat pa ett antal
stillen, bl.a. utmed vissa trapplop.

En annan vanlig huvudgrupp av ricken hade runda
stindare och en rund overliggare pi vilket ett utvin-
digt ramverk med nitgaller i jirn fistes. Denna
huvudgrupp férekom i tre mycket snarlika varianter
vid Slussenterrassen, i Gula Gdngen samtianslutning
till Saltsjobanans stationsanliggning. Stdndarna bul-
tades fast i underlaget, med en rektangulir eller rund
tickplatta. Sjilva nitets tridar var utforda av galvani-
serat jirn. Rickena vid Slussenterrassen sigs i rit-

ningsmaterialet vara utford med stindare av 2 tums
vattenledningsror och 6verliggarna av 1 /2 tums gas-
ror. Dessa ovanstidende ricken var sannolikt alla
ursprungligen tickméilade. Forutom dessa typer fore-
kommer dven enkla ricken med bara en overliggare,
utan nit, samt handledare fista i vigg i trappor. Dessa
var antingen tickmalade eller utforda i rostfrite stal.

Firgundersokningar tyder pa att de tvé forst be-
skrivna rickestyperna tickmaélades medan handleda-
re vid trappor och ricken med en 6verliggare utan nit
ofta limnades omalade (se vidare i avsnitten om firg-
sattning respektive firgundersokning).

Ritning som visar konstruktion och detaljer for det réicke som finns bevarat vid Slussenterrassen och Saltsjgbanans station. Nit av
galvaniserat jérn och stdndare av vattenledningsror samt dverliggare av gasrir. GFKA nr. 2025.
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T.v.: Det idag borttagna récket som omgdrdade betongglaskupolen pd Bld Bodarnas tak. GFKA nr. 2176.
T.h. ovan: Ett vanligt skyddsrécke i anldggningen 1935. Utsnitt ur ritning, GFKA nr. 2162.
T.h. nedan: Den rdckestyp som ursprungligen fanns utmed alla korbanor. Utsnitt ur ritning, GFKA nr. 2162.

Viiggar

Viggar i och till anliggningens lokaler var konstrue-
rade pd olika sitt, beroende av funktion. Innerviggar
utan manga murhal, som t.ex. avskiljde lokaler, kunde
vara murade av tegel. Dessa tegelviggar hade san-
nolikt en viss birande funktion. Ytterviggar med sto-
ra fonsterpartier och ett flertal dorrar kunde uppforas
som utfackningsviggar, mellan birande viggar eller
pelare. I sidana fall murades viggarna med litt-
betong, vilket hade god isolerande férméga och var
ldte att anpassa till muréppningarnas utformning. Ett
flertal ytterviggar uppfordes i gjuten betong. Ibland
putsades viggarna men ofta limnades de obehandla-
de med bridformens avtryck vil synliga.
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Fénster och dérrar

Fonsterpartierna i anldggningens lokaler fick ett fler-
tal olika utforanden. Liga men langstrickta partier
utfordes med ett rutnit av platea stilprofiler. Hoga,
omfattande partier, t.ex. invid Gula Gingens norra
mynning, var diremot utférda for att kunna bira stor-
re laster med kraftigare vertikala ”pelare” i sprojs-
verket. I vissa fall, da fonstren utférdes som en- eller
tvaluftsfonster, kunde bigar och karmar vara utforda
iteak. I Bld Bodarna utfordes skyltfénstren med bigar
av anodiserad aluminium. Enligt Holger Blom, an-
svarig arkitekt d& BIa Bodarnas butiker utformades,
var det forsta gdngen som anodiserad aluminium
anvindes till fénsterpartier i Sverige.35 Under skylt-
fonstren fanns liga brostningar av armerad betong.

Till butikerna i Bl4 Bodarna tillverkades ytterdor-
rarna, liksom fonsterpartierna, i anodiserad alumini-
um. Butiksdorrarna var till storsta del glasade, med
endast ett smickert ramverk av aluminium. For buti-
kernas interiorer tillverkades innerdorrar klidda med
gabonfanér.

I Gula Gingens norra del fanns entréer till en kaf-




febar samt till offentliga toaletter. Enligt ritningar
frin 1930-talet hade ytterdorrarna ett utférande lik-
nande butiksdérrarna i Bla Bodarna, med ett ramverk
och en eller flera storre glasningar. Toaletternas dor-
rar hade, enligt ritningsmaterialet, 4ven nigon form
av liggande lister eller ribbor i nederdelen av glaspar-
tierna. Dorrarnas material omnimns inte men det ir
troligt att de var utforda i stél eller aluminium. Fram
till dess att Kolingsborg uppférdes (Réde Torn 1) pa
1950-talet fanns en langstrickt "byggnad” med vig-
gar och tak for Gula Gangen genom Vistra Slingan.
P4 dess ostra sida var viggen glasad med fonster i hoga
stilpartier. Hir fanns dven en glasad metalldérr med
overljusfonster i stil.

Dorrar till mer anonyma lokaler, sisom lager,

utfordes i stal och stalplat och utan glasningar. Till
andra lokaler anvindes plitdorrar som i vissa fall var
nigot mer gestaltade med flera glasningar och fyll-
ningar i nederdelen, eller slita men med en glasning i
ovre halvan. Till vissa verkstadslokaler installerades
breda skjutportar. I de lokaler som ligger utmed Karl
Johanslussen, pd den norra sidan, uppsattes flera
skjutportar klidda med stalplt. [ andra fall uppfordes
skjutportar klidda med liggande tripanel.

Butiksdorrarna i aluminium i Bl Bodarna och san-
nolikt dven kafé- och toalettdérrarna i Gula Gingen
var omélade. Aldre fotografier och firgundersokning-
ar tyder diremot pé att dorrar i stal och stélplac till
verksamhetslokaler av olika slag ursprungligen var
tickmailade.

Foto frdn 1930-talet pd fonster och dorrpartier i anodiserad aluminium i Bld Bodarna, hér under kupoltaket med betongglas. Foto frin
Byggmistaren 1935 nr 38. Arkitektupplagan 13. Original i Arkitekturmuséets arkiv.
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Bld Bodarnas ldga fonsterbrostningar uppfordes i armerad betong. En liten kilning formades vid mitet mellan bristning

och markbeldggning i gangstriket. GFKA nr. 1963.
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Ritning som illustrerar samtliga fonster- och dorrpartier i Bld Bodarna. Omfattande glasade partier infattade mellan birande pelare av
betong och stdl. GFKA nr 1810.
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Fonsterpartier med sprojsverk av plasta stdlprofiler, vanligt forekommande typ vid lokaler. Hér lokaler norr om Karl Johanslussen.

Overst fasad mot Saltsjon, underst fasad mot Karl Johans torg. Till vinster pd den undre bilden iverdickningen av Nils Ericsonslussen.
Hir syns ocksd den ursprungligen fribirande betongtrappan. GFKA nr. 2878.

Bevarade fonsterpartier med plasta profiler av stdl infatrade mellan birande pelare med voter samst bjilklag. Viistra Terrassrampen mot
norr. GF §2005-0011-07.
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De ursprungliga fonsterpartierna vid Gula Gdngens norra entré. Dessa hoga och breda partier hade kraftiga stdende "pelare” och ndgor
tunnare liggande profiler, sannolikt av stdl. I det hogra fonsterpartiet en staldorr med glasning i sverdelen. Fotografi frin 1935.
SSMA Fa 50854.

Betongglaskupolen och taket éver Bld Bodarna

Over den cirkelrunda plats som finns i Bla Bodarna
hojer sig en kupol med ett tak av betongglas. Idag ir
detta 6vertickt med bl.a. betong pa 6versidan och
putsat pd insidan. Ursprungligen gav detta tak sa
mycket ljus till BI& Bodarna att dagsljusférhallanden
ridde under kupolen. Anledningen till att den glasade
delen av kupolen 6verticktes var att dagvatten lickte
in genom fogarna mellan glasen. Inga uppgifter finns
om vilket fogmaterial som anvindes for betonggla-
sen. Betongglasen, av systemet Coupolux, var cirkel-
runda och skdlformade. Deras diameter var 150 mm
och héjden 60 mm med storsta godstjocklek 15 mm.
Ca 3 ooo betongglasbitar anvindes i kupolen. Sjilva
kupolens spiannvidd var ca 13,5 m med pilhojden ca 1
m.3% Kupoltaket vilar pa en ringbalk av stil som i sin
tur vilar pd birande, vertikala pelare, bl.a. de smickra,
fristdende stilpelarna i kupolrummets 6ppna del.
Runt kupoltaket gots en cirkelrund platta av armerad
betong, vilken utgor den del av taket som ursprungli-
gen moblerades med binkar. Sjilva kupolen skydda-
des frin borjan med hjilp av ett avgrinsande ricke.

62 ARKITEKTONISK GESTALTNING



Defaly av glas

-!l:ﬁ'.ﬂl.'r i,

Bld Bodarnas tak med armerat betongddick och glaskupol i misten. Till
vdnster dven trappa frdan gangstraket upp till taket invitat. utsnitt ur

ritning. GFKA nr. 1679.

Detzalj visande betongglaset i glaskupolen. Utsnitt ur ritning.

GFKA nr. 1677.
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Sektioner visande konstruktion for bl.a. birande ringbalk och armering vid kupoltaker. Utsnitt ur ritning. GFKA nr. 1679.
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Trappor

Trapporna i slussenanliggningen utférdes i armerad
betong. Ett flertal av dessa fick plansteg av granit.
Trappor utomhus utfordes ofta som fribirande, d.v.s.
burna endast genom infistning i en viggsida och utan
pelare under trapploppet. Den trappa som leder frin
platsen vid Bli Bodarnas sodra entré fick fribirande
karaktir men hade sidana dimensioner att en betong-
pelare behovdes under trappan.

T.v. och ovan: Tvd utsnitt ur mdit- och armeringsritning for trappan
i Sodra Slingan, framfor Bla Bodarnas sodra entvé. Lingst ned den
karaktiristiska biarande pelaren under trappans vilplan.

GFKA (ritningsnummer saknas).
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Slusskanal och slussportar

Karl Johanslussen ir liksom hela anliggningen en
betongkonstruktion. Konstruktionen grundlades med
frankipelare placerade utmed kanalen och i kanalen
vid urtagen for slussportarna. Bottenplattan gots med
armerad betong. Under porturtagen forstirktes bot-
tenplattan med stilbalkar. Kanalens betongviggar
forstirktes med stiende jarnspont upp till drygt tre
meters hojd. Dirover kliddes sidorna med granit.
Sidorna stabiliserades extra genom horisontella
ankarjirn mellan den stiende jirnsponten och jirn-
spont som lopte parallellt med kanalens sidor.
Slussportarna kliddes med stalplat och utformades
som fillbara portar vilka 6ppnades och stingdes
genom att lyftas upp till, eller sinkas ned frin, det tak
som vigbroarna utgjorde. Tva portar installerades, en
i kanalens vistra del och en i den 6stra. Varje port
krivde varsitt maskineri som placerades i utrymmen

soder om kanalen. Fillbara portar av denna typ kan
oppnas och stingas oberoende av vattentrycket och
dirmed krivdes inga sirskilda luckor eller kanaler fér
att kunna tappa ur, respektive fylla pa, slussbassingen.
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Ritning visande Karl Johanslussens véstra slussport och wrsprungligt maskineri i slussmaskinrum soder om kanalen. Ritning daterad

1934. SSA, Stockholms hamns arkiv, ritning nr. 16803.
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Bontenplatta samt sidor med jéirnspont och stenskoning. Under urtag for slussportar dir bottenplattan forstirks med balkar. Utsnitt ur

ritning fran 1934. SSA, Stockholms hamns arkiv, ritning nr. 16842.
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Utsnitt visande bottenplattans novmala utforande med makadam och armerad betong. Utsnitt ur ritning frin 1934.
SSA, Stockholms hamns arkiv, ritning nr. 16842.
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Utsnitt ur ritning som illustrerar de jérnstag som fastes i jarnspont och balkar. Runda ringar med et kors anger placering av frankipdlar
utmed kanalens sidor samt under urtag for slussportarna. Ritningen illustrerar del av kanalen lingst dsterut. Ritning frdn 1934.

SSA, Stockholms hamns arkiv, ritning nr. 16841.

Ledning och entreprenérer da 1935 ars
slussanliggning uppfordes

Uppgifter i denna text hdrror, om inget annat anges,
fran Tord O:son Nordbergs skrift Soderporz och slussen
utgiven av Stockholms stads slussbyggnadskommitté
1935.

Organisation och ansvariga

Ansvaret for arbetet med slussenanliggningen lig hos
davarande gatunimnden under vilken en sirskild
delegation drev projektet - slussbyggnadskommittén.
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I kommittén fanns representanter fér gatunimnden
och hamnstyrelsen samt AB Stockholms Spérvigar.
Ordférande for kommittén var gatunimndens ordfo-
rande, borgarridet Yngve Larsson.

Under hela byggnadstiden var Tage William-Ols-
son ansvarig arkitekt med bitride av arkitekterna
Holger Blom och G. Lené. Fr.o.m. den 1 juli 1934 var
Holger Blom ansvarig arkitekt for resterande arbete
och William-Olsson engagerad som fristdende kon-
sult. Ingenjoren Gosta Lundborg frin stadsplanekon-
toret arbetade sida vid sida med William-Olsson ifra-
ga om att utforma trafiksystemet.37 I friga om inred-



ningsarbeten bitridde ingenjorerna H. Borendal och
arkiteke V. Eklof. Atskilliga lokaler kom att ritas av de
som skulle anvinda dem, t.ex. Stockholms hamn,
Stockholms gatukontor, Kooperativa Forbundet
0.5.v.

Chef for regleringsarbetena var slussbyggnadsche-
fen Carl Thulin. Chef for arbeten utférda i stadens
egen regi var ingenjoren Titus Westborg med bitride
av ingenjor A. Almgren och civilingenjor L. Elfstrom.
Chef for konstruktionskontoret var Carl Bjuke med
understod av civilingenjor V. Sjodin. Konstruktions-
arbetet med viadukter m.m. utférdes av ingenjor A.
Olausson. Konstruktionsarbete for vissa viadukter
utfordes av Professor H Kreuger. Konstruktionsarbe-
tet med ledningar och sammanhorande anlidggningar
utférdes av ingenjor Sven Lindahl. Den tekniska
utformningen av viadukter och gator stod civilingen-
jor R. Abrahamsén for.

Sluss, avtappningskanal, kajer och sammanhéran-
de byggnader utfordes i hamnstyrelsens regi med
civilingenjor E. Lundahl som ansvarig ingenjor. For
konstruktionen av slussportarna och deras maskineri
anlitades civilingenjor G. von Stapelmohr.

Geologiska grundundersokningar utférdes av
docent Carl C:son Caldenius. Sirskilda sakkunniga i
friga om grundférhéllanden var professor P. G. Hor-
nell och byrdingenjor John Olsson.

Arbeten som sorterat under andra férvaltningar
inom Stockholms stad utférdes oftast i dessa forvalt-
ningars regi. Sparvigsarbeten utférdes dirfor av spr-
vigsaktiebolaget, vattenledningsarbeten av vatten-
ledningsverket, gasledningsarbeten av gasverket o.s.v.

Vissa inredningsarbeten utfordes av fastighetskon-
torets husbyggnadsavdelning.

Exempel pad leverantérer och entreprendrer

Jarnkonstruktioner
AB Broderna Hedling, Stockholm
Elektriska Svetsnings AB, Stockholm

Leverans av betong

AB Betongindustri, Stockholm

Vissa betongviadukter

Byggnads AB Contractor, Stockholm

Slussportar och maskinerier

AB Gotaverken, Goteborg

AB Lindholmen-Motala

Motala Verkstad

Allminna Svenska Elektriska AB, Visteras

Palningsarbete
Compagnie Internationale des Pieux Armés
Frankignoul (Pieux Franki), Li¢ge

Viggkakel
IFO-verken
Uppsala Ekeby Aktiebolag (glasering)

Vissa inredningsarbeten
Nya Asfaltsaktiebolaget, Stockholm

Sten

AB Bréderna Flinks Granitstenhuggeri, Vistervik
Granitaktiebolaget C. A. Kullgrens enka, Uddevalla
Aktiebolaget Vistkustgranit

Tegel
Aktiebolaget Milardalens Tegelbruk
AB Helsingborgs Angtegelbruk, Helsingborg

Cement och material till viggar med stora glaspartier
Aktiebolaget Skinska Cementgjuteriet
Aktiebolaget Glas-Metall-Betong

Plattor
Svenska Plattforsiljnings AB

LEDNING OCH ENTREPRENORER 1935 00



Overgripande byggnadshistorik, frin 1935 till idag

Killmaterialet i nedanstdende framstillning hirror i
forsta hand fran Gatu- och fastighetskontorets arkiv
(Slussen), samt frin Byggnadsnimndens arkiv
(Sodermalm 6:36, 7:1, 7:84, 7:85, Tranbodarne 11
samt Sodre Torn 1). Uppgifter som ror sparvigs- och
busstrafiken med tillhérande delar av anliggningen dr
i viss man himtade frin Sparvigsmuseets faktadata-
bas (www.sparvagsmuseet.sl.se).

1930-talet

Arbetet med atr fardigstilla den nya slussanliggning-
en fortsatte i flera ar efter den officiella invigningen i
oktober 1935, da huvuddelen av sjilva trafikmaskine-
riet var firdigt, med gator, platser och gingstrik.
Forst i december 1936 stod Saltsjobanans nya sta-
tionsanliggning klar.

Under 4ren 1936-38 inreddes de utrymmen som
tillskapats under slussendickets platser, gator, ram-
per och viadukter for olika verksamheter. Utrymme-
na forsags oftast med sina utfackningsfasader. Vid
Karl Johanslussen flyttade hamnen in; vid Karl Johans
torg och framfér KF-huset tillkom lagerlokaler; vid
Norra och S6dra Jirngraven tillkom garage och andra
anlidggningar med anknytning till bilismen.

1940-talet

Under 1940-talet skedde fi forindringar och om-
byggnader, férutom vissa rena underhallsdtgirder av
pelare och balkar m.m., samt férindringar i gatornas
drineringssystem.

1950-talet

Tvi stora forindringar priglade slussenanliggningen
under 1950-talet; uppforandet av byggnaden i kvarte-
ret Sodre Torn 1, Kolingsborg, 1954, samt tillkomsten
av tunnelbanans sammanbindningslinje mellan Slus-
sen och Hotorget (grona linjen), vilken stod klar 1957.
Uppforandet av Kolingsborg medférde att Vistra
Slingans 6ppna hil ned till hamnbangarden férsvann

och att Gula Géngens tickta strickning vid slingans
ostra sida byggdes in i den nya byggnadskroppen. Till-
komsten av sammanbindningslinjens tunnelbanebro
mot Gamla stan paverkade anliggningens utform-
ning under Sédermalmstorg och Vistra Slussgatan,
med delvis ny stilkonstruktion som f6ljd. I markpla-
net breddades Vistra Slussgatan/Vistra Slingan.

Ett par allvarliga trafikolyckor i Stockholm medfér-
de att man under artiondets andra hilft systematiskt
ersatte alla ursprungliga ricken vid Slussens gator
mot nya sikrare, och samtidigt gét nya, kraftiga kant-
balkar som ersatte de ursprungliga skifferaveickta.

Det kontinuerliga underhdllsarbetet fortsatte
under 1950-talet, exempelvis skedde ett utbyte av
manga av slussendickets dilatationsfogar. Vid under-
hillsarbetena noterades kanske for forsta gingen
Slussens bristfilliga grundliggning. I gatu- och fastig-
hetskontorets arkiv patriffas atskilliga uppmitnings-
protokoll av frankipalarnas sjunkning frin dessa ar.

1960-talet

1961 overdickades den tidigare 6ppna tunnelbanesta-
tionen vid Ryssgirden. Nagra &r senare dubblerades
tunnelbanespiret norrut genom Slussen, nir roda lin-
jens norra och sydvistliga strickningar samman-
bands. Dessa forindringar paverkade inte bara
anlidggningens utformning i markplanet utan dven i
det nedre planet dir tunnelbanebron mot nordvist
fick sin nuvarande bredd och strickning.

En annan viktig forindring under artiondet var
omliggningen till hogertrafik i september 1967. Aven
om Slussens kléverbladslésning sa att siga var skrad-
darsydd for detta piverkades i viss man gatorna och
deras korbanor, t.ex. maste "dubbelviadukten” (mo-
tet Katarinavigen-Skeppsbron) byggas om. I sam-
band med hogertrafikomliggningen avvecklades
sparvagnstrafiken, vilket paverkade Slussen pa flera
sitt. Sparvagnsrilsen revs upp och gatorna fick delvis
ny beliggning. Busstrafiken genom Slussen intensifi-
erades, och fler busshallplatser tillkom vid gatorna,
inte minst invid Katarinavigens sydliga strickning.
Borttagandet av spirvigsrilsen gjorde att man fick
tillfalle utfora vissa mer genomgripande reparationer
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av det underliggande betongdicket och dess kon-
struktion.

Vid artiondets slut hade storsta delen av trottoarer-
nas ursprungliga rodbruna klinkerbelaggning asfalte-
rats 6ver. Vid denna tid var dven de utvindiga trap-
pornas granitsteg i de flesta fall borttagna. Fotografi-
er frdn SSM:s arkiv samt ritningsmaterial i Gatu- och
fastighetskontorets arkiv ger vid handen att de sista
ursprungliga belysningsarmaturerna togs bort under
detta artionde.

1g970-talet

1971 invigdes bussterminalen Slussen, med dndhall-
platser fér Nacka- och Virmdobussarna, pi den plats i
anliggningen dir hamnterminalen dittills varit beli-
gen. Den samtidiga tillkomsten av en nedre tunnelba-
neentré vid Saltsjobanans stationshus medférde atten
samlad knutpunkt for tre olika kollektivtrafiknit
hade tillskapats pa en forhédllandevis liten yta i Slus-
sens nedre plan.

Under artiondet skedde underhillsarbeten av den
biarande konstruktionens dick, pelare och balkar. Alla
kvarvarande ursprungliga belysningsarmaturer invid
gatorna byttes ut.

1980-talet

198o-talet var en period nir det skedde fa storre for-
indringar av Slussen. Liksom under 1970-talet pigick
ett visst underhill av de olika dickssegmenten och
deras barande konstruktion. Nir bussterminalen i det
nedre planet genomgick en stérre ombyggnad under
andra halvan av drtiondet fornyades och forstirktees
det ovanliggande dicket med sina pelare och funda-
ment.

Under 198o-talet tillkom separata cykelbanor
invid gatorna, vilket tvingade fram en breddning av
Norra Jirngraven och rivning av delar av byggnader-
na norr om gatan. I samband med tillkomsten av
cykelbanor fornyades vig- och gingbanornas kant-
skoningar och kantstod.

1990-talet, 2000-talet

1991 utlystes en forsta idétivling om Slussens fram-
tid. Samtidigt kom larmrapporter om anliggningens
bristfilliga grundliggning och om accelererande tek-
niska problem nir det giller kérbanor, dick och
birande konstruktion. Osikerheten om anliggnin-
gens framtid har lett till att det kontinuerliga under-
hallet under perioden till stora delar har begrinsats
till ”brandkarsutryckningar” nir det giller birande
konstruktion och vigbanor. Inga storre férindringar
har skett.

Idag

Perioden frin 1960-talet till idag har inneburit att
deskilliga av anliggningens ursprungliga formgivna
delar och ytskikt har forindrats. Ménga ursprungliga
stalfonsterpartier har delvis satts igen med platar och
skivor, vissa har bytts ut. Detta giller dven méinga av
fasadernas dorrar eller portar. Nir det giller de verk-
samheter som bedrivits i Slussens olika lokaler har de
en efter en férsvunnit, vid inventeringstillfillet ater-
stod bara Slussgaraget invid Norra Jirngraven.

Trots dessa mindre, stegvisa, forindringar, och
trots de storre, mer strukturellt betingade férandring-
arna (sdsom t.ex. Kolingsborgs tillkomst, hamnban-
girdens omvandling till bussterminal, tunnelbanans
forlingning genom anliggningen mot norr) ir Slus-
sen som helhet att betrakta som vilbevarad. Sjilva
grundstrukturen dr intakt. Detta giller trafikappara-
ten med gator, strickningar och utbredning, plats-
bildningarna (dock ej Sodermalmstorg) och gdngstra-
ken BIa Bodarna, Gula Gangen och Grona Gangen.
Saltsjobanans station, med stationshus, perrong och
spér finns kvar, liksom Karl Johanslussen.

Nir det giller de enskilda delarna och deras
utformning finns manga ursprungliga ytskikt och
detaljer kvar, ofta sida vid sida med sekundira. Detta
kan gilla fonsterpartier och portar vid lokalutrymme-
na, markbeliggning, ricken vid trappor, ursprunglig
bemilning i tak och pa viggar.
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Byggnadshistorik — slussenanlaggningens enskilda delar

I nedanstdende framstillning {6ljs samma funktions-
indelning av Slussen som ovan, med vissa modifika-
tioner for att interirer och exteriorer ska kunna pre-
senteras i ett sammanhang. Exempelvis har Bl
Bodarna och Gula Géngen forts in under rubriken
Lokaler och Byggnader, liksom stationshuset vid
Saltsjobanans stationsanliggning. Ovriga delar av
Saltsjobanans station finns under Sparbunden trafik.

Killmaterialet i framstillningen hirrér i huvudsak
frdn Gatu- och fastighetskontorets arkiv (Slussen),
samt frin Byggnadsnimndens arkiv; Sodermalm 7:1,
Sodermalm 7:84 och Séder-malm 7:85 for anligg-
ningen som helhet; Sodermalm 6:36 for Katarinahis-
sen med kioskbyggnad; Sédre Torn 1 f6r Kolingsborg;
Tranbodarne 11 f6r KF-huset och utrymmena under
Salt-sjoutfartsrampen. Uppgifter som ror sparvigs-
och busstrafiken med tillh6rande delar av anliggning-
en dr i viss man himtade frin Sparvigsmuseets fakta-
databas (www.sparvagsmuseet.sl.se). I de fall andra
killor har anvints noteras dessa i en fotnot.

Nir det giller byggnadsdata frin Byggnadsnimn-
dens arkiv ir dessa inte kompletta, for atskilliga av
Slussens olika delar saknas uppgifter i arkivet, i andra
fall saknas uppgifter om byggherre/arkitekt och bygg-
lov/slutbesiktning, samtidigt som uppgifter finns om
forandringar.

I framstillningens delrubriker finns ofta beteck-
ningar inom parentes (t.ex. Utrymme u VIII), dessa
hinsyftar pd det ursprungliga ritningsmaterialets spe-
cifika beteckningar, i den man sddana finns.

Kérbanor

En generell forindring, som giller alla Slussens kor-
banor i markplanet, ir att nistan alla ursprungliga
ricken ir utbytta och att alla de kantbalkar som riack-
ena dr nedgjutna i dr sekundira. Denna forindring
skedde i slutet av 1950-talet.

Katarinavigen

Katarinavigen bevarar sin ursprungliga strickning.
Vid sidorna av gatans sédra del inom slussenomridet
fanns det pa 1930-talet vissa parkeringsplatser och

platser for taxibilar. Denna del kantas idag av buss-
hillplatser. Korfilt for cyklar har dven tillkommit.
Gatans ytskikt och enskilda delar som ricken o.s.v. ir
till storsta delen sekundira. Ett ursprungligt stalricke
finns bevarat pd den 6stra sidan om gatans sydliga del
(vid Gula Géngens sodra mynning). Firgundersok-
ning visar rickets ursprungliga silverbemailning,
under flera sekundira firglager. Dir Katarinavigen
passerar Vistra Slingan finns pa mittrefugen en hog
skorsten som tillhor Kolingsborgs underliggande
panncentral.

Mdlarrampen

Korbanans ursprungliga strickning dr bevarad, men
gatan ir sedan ett antal &r avstingd for biltrafik och
fungerar idag som cykelbana och gangstrak. Den ost-
ra trottoaren har delvis ursprunglig markbeliggning i
rodbrun klinker. Yeskikt och delar ar i 6vrigt sekun-
dira.

Norra Jdrngraven

Norra Jirngraven bevarar sin ursprungliga strick-
ning, men 1985 anordnades cykelbana norr om korba-
nan, vilket medférde att delar av byggnaderna hir fick
rivas. Gatans ytskikt och enskilda delar ir i 6vrigt vil-
bevarade. Detta inkluderar ursprungliga betongpela-
re och de ursprungliga rickena mot Sodra Jirngraven
och mot Ostra och Vistra Terrassrampen med
ursprunglig silverbemélning under flera sekundira
firglager. Partier med ursprunglig markbeliggning i
gatsten eller rédbrun klinker finns norr om gatan.
Den vita tickmdlningen pa viggar, pelare och i tak ir
sannolikt ursprunglig, ngot som stods av éldre foto-
grafier. Mellan kérbanan och cykelbana/trottoarer
finns sekundira ricken. Oppningarna mot Sédra
Jarngraven dr delvis sekundirt fortickta med stél-
skivor.

Norra Slingan

Norra Slingan bevarar sin ursprungliga strickning
men alla ytskikt och delar dr sekundira.
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Saltsjorampen

Korbanan bevarar sin ursprungliga strickning, men
korfiltet dr idag minskat till forman for en cykelbana.
Den vistra trottoaren har delvis ursprunglig markbe-
liggning i rodbrun klinker. Ytskikt och delar ir i
ovrigt sekundira.

Saltsjoéutfarten

Saltsjoutfarten (som fore hogertrafikomliggningen
1967 betecknades som Saltsjoinfarten) dr vilbevarad
till sin strickning och till storsta delen dven nir det
giller delar. Vid gatans mynningar, liksom vid vind-
platsen/taxifickan norr om gatan, finns smala trottoa-
rer i ursprunglig rodbrun klinker med ursprunglig
kantskoning i stal.

Saltsjéutfartsrampen

Gatans ursprungliga strickning dr bevarad. Pd en
mittrefug oster om Saltsjéutfarten, samt pa ett trotto-
arparti invid KF-huset finns ursprunglig markbeligg-
ning i rédbrun klinker bevarad. S6der om gatans mit-
tersta del finns en liten nedsinkt halvcirkelformad
platsbildning med trappor som ansluter till Rintmis-
tartrappan. Platsbildningen bevarar ursprungliga
ricken och i en av trapporna finns bevarade steg i gra-
nit. P4 alla andra utvindiga trappor i Slussen har ste-
gens ursprungliga granitbeliggning tagits bort.
Nigon firgundersokning av rickena har inte genom-
forts. Saltsjoutfartsrampens ytskikt och delar ir i
ovrigt sekundira.

Skeppsbron

Skeppsbron bevarar i huvudsak sin ursprungliga
strickning. T den sydvistra delen, vid Sodermalms-
torg, 1opte dock gatans korfilt ursprungligen runtom
torget pa alla sidor; idag 16per gatan norr och vister
om torget. Korfilt for cyklar har tillkommit. Gatans
ytskikt och delar ir sekundira, férutom ett trottoar-
parti invid S6dra Slingan som bevarar ursprunglig
beliggning i rodbrun klinker.

Saodra Jdrngraven /Stadsgdrdsleden

So6dra Jarngraven hade ursprungligen ett 6ppet parti i
sin vistra del, under Vistra Slingan. Partiet 6verdick-
ades 1953, d4 Kolingsborg i kv. Sédre Torn 1 uppfor-
des. Nir hamnbangirden togs bort 1971 gavs mojlig-
het att dven lata den nyligen tillkomna Stadsgardsle-
den passera under Slussen. Idag bestar S6dra Jirngra-
ven/Stadsgéirdsleden av tva ostvistliga kérbanor. Den
nordligaste korbanan idr dubbelriktad och utgor den
ursprungliga Sodra Jirngraven, den sydliga kérbanan
ir enkelriktad. Den vita tickmalningen i tak, pa pela-
re och pa fasader vid det norra korfiltet ir sannolikt
ursprunglig, nigot som stdds av idldre fotografier. De
birande murpartierna mot det sodra korfiltet ir san-
nolikt sekundira, liksom korfiltsavvisarna mellan
korbanorna.

Saodra Slingan

Norra Slingan bevarar sin ursprungliga strickning
men ir idag kompletterad med en cykelbana. Slingan
har en smal trottoar pa sin inre sida, som till storsta
delen bevarar ursprunglig markbeliggning i rédbrun
klinker. Ytskikt och delar ar i 6vrigt sekundira.

Viistra Slingan (Pelikanslingan)

I mitten av 1950-talet, i samband med att Sodre Torn
1 uppfordes och den underliggande tunnelbanebron
tillkom, breddades Vistra Slingan. Slingan bevarar i
ovrigt sin ursprungliga strickning men alla ytskikt
och delar ir sekundira.

Vistra Slussgatan

Den sddra delen av mittrefugen mellan Vistra Sluss-
gatan och Vistra Slingan fungerade ursprungligen
som parkeringsplats. I mitten av 1950-talet, i sam-
band med att den underliggande tunnelbanebron till-
kom, breddades Vistra Slussgatan mot norr och vis-
ter. Korbanans sydligaste strickning har vid nigot
tillfille ritats ut mot norr, vilket har medfort en
minskning av mittrefugen mot Vistra Slingan. Gatan
ir idag kompletterad med cykelbana vid trottoaren
mot vister och norr. Ytskike och delar dr sekundira.
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Viistra Terrassrampen

Vistra Terrassrampen bevarar sin ursprungliga
strickning. Den Ostra trottoaren har delvis ursprung-
lig markbelidggning i rodbrun klinker. I 6vrigt ir
markbeliggning och delar sekundira.

Ostra Slussgatan

Gatan bevarar i sin ursprungliga strickning, men ér
idag reserverad for busstrafik och cyklister. I soder
bestar gatan av flera busskorfilt, med intilliggande
busshallplatser for innerstadsbussarna. Hir fanns det
pa 1930-talet vissa parkeringsplatser och platser for
taxibilar. P4 mittrefugen vister om gatan finns en
trappa ned till Bla Bodarnas sidogingstrak mot sdder
vilken omges av en lig betongmur som ir avtickt med
skiffer, lika den skifferavtickning som ursprungligen
fanns pa alla kantbalkar i slussenanliggningens
gatuplan. Muren har ett lagt, ursprungligt ricke; firg-
undersékning visar ursprunglig silverbemdlning
under flera sekundira firglager. Pa refugen mot
Skeppsbron visar skadad asfaltyta underliggande,
ursprunglig markbelidggning i rodbrun klinker. Yt-
skikt och delar 4r i 6vrigt sekundira.

Ostra terrassrampen
Korbanan bevarar sin ursprungliga strickning. Den
ostra trottoaren har delvis ursprunglig markbeligg-
ning i rédbrun klinker. I 6vrigt 4r markbeliggning
och delar sekundira.
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Ilustrationer till avsnittet Kérbanor
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Utsnitt av aktuell karta ver Slussen som visar anliggningens olika gator. Observera att namnet Salisjofartviadukten, gatan som liper

invid KF-husets fasad, inte finns med. Gatan liper pa imse sidor om Saltsjoutfarten mot ister i kartans nedre higra horn. Utsnitt ur
kartbild (Kartago). © Stockholms stadsbyggnadskontor.
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Vy fran 1930-talet dver anliggningens centrala viaduktkorsning och kloverbladen. Bilden visar rydligt den ursprungliga mark-
beldggningen i rodbrun klinker. SSMA Fa 34115.

Foto frin 1930-talet av modell som visar de ursprungliga kirritningarna i Slussen. Byggnaden i Viistra Slingan kom inte till utforande.
SSMA Fa 50835.
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Tt BLELNN STHERE

Nytaget fotografi dver Katarinavégens norra del, med Norra Slingan i forgrunden och Viistra Terrassrampen i mitten. Néstan alla
rdcken vid gatorna dr sekunddra, liksom markbeldggningen. GF $2005-0040-084.

Nytaget foto 6ver Katarinavégen sidra del, med Ostra Slussgatan till vinster. GF §2005-0047-33A.

KORBANOR 77



Nytaget fotografi fran Norra Jarngraven, mot dster. I de underjordiska gatustrickningarna ér 1930-talskaraktiren ofta vilbevarad,
héir kan man notera det ursprungliga récket till vinster, man kan dven ana den ursprungliga tickmdlningen pa betongytorna.
GF $2005-0011-05.

Pd négrastillen finns den ursprungliga markbeldggningen i rodbrun klinker kvar. Nytaget foto fran trottoar vid Mdlarrampen.
GF SFos-0007-17A.
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For fotgiangare

Grona Gdngen

Grona Gangens bigge strickningar ir i huvudsak vil-
bevarade till sina ytskikt. P4 nigra stillen har det
ursprungliga kaklet bytts ut och ersatts med nytt i en
vit firg. Belysningsarmaturerna ir sekundira. Dor-
rarna in till avtappningskanalen pd den norra sidan
om gingen, och in till lokalerna séder om gangen, ir
utbytta. Ndgra uppgifter om nir dessa forindringar
skedde har inte patriffats.

Trappa mellan kaj vid Kornhamn och Katarinaviigen
Trappa mellan Karl Johans torg och Katarinavégen
Trappa mellan Karl Johans torg och Skeppsbron
Trappa mellan kaj vid Skeppsbron och Skeppsbron

Dessa fyra trappor i formgjuten betong bevarar sin
huvudsakliga ursprungsutformning, sin ursprungliga
strickning och sina ursprungliga ricken. Ritningsma-
terial och fotografier visar att trapporna sannolikt
ursprungligen hade plansteg i granit. Nir dessa steg
togs bort ir osikert, inga uppgifter har patriffats. For-
dndringen kan ha skett i slutet av 1950-talet, i sam-
band med att alla ricken vid Slussens gator byttes ut
och alla ursprungliga kantbalkar med skiffer-
avtickning ersattes med nya kraftigare.

Upplevelsen av de tva yttre trapporna, vid Skepps-
bron och Kornhamn, férindrades nir de intilliggande
fasadernas stilfonster togs bort och ersattes av putsa-
de littbetongviggar; nigra sikra uppgifter om nir
dessa forindringar skedde har inte patriffats. Trap-
pan som forbinder Karl Johans torg och Skeppsbron
underbyggdes 1985, i samband med att lokalen under
Katarinavigen inreddes till provisorisk systembutik.
Trappan som forbinder Skeppsbrokajen med Skepps-
bron underbyggdes 1998, nir lokalen togs i ansprik
som utstillningslokal fér kulturhuvudstadsaret.
Trappan mellan kajen vid Kornhamn och Katarinavi-
gen underbyggdes 2000, utrymmet under trappan
fungerar idag som serveringslokal. Den fjirde trap-
pan, mellan Karl Johans torg och Katarinavigen, ir ej
underbyggd men ir uppstimpad med stdlpelare och
stalbalkar. Trappornas ricken ir tickmalade i grate,
firgundersokningar visar ett underliggande blitt
fargskikt. Det understa farglagret ir silver, eventuellt
silvermetallic, en kulor som de flesta ricken i Slussen
ursprungligen hade.

Trappa mellan Ostra Slussgatan och trottoaren vid
Saltsjorampen, via Bld Bodarna

Trappans 6vre lopp mellan Ostra Slussgatan och BI&
Bodarnas sidogéng, bevarar sin ursprungsutformning
i formgjuten betong, med ursprungliga ricken.
Trapploppet ir till sin utformning lik de fyra trappor-
na norr om Karl Johanslussen och trappan mellan
platsen i Sodra Slingan och Skeppsbron. Firgunder-
sokningar visar att rickena under nuvarande gr kulo-
ren har ett blact fargskike. Det understa firglagret ir
silver, eventuellt silvermetallic. Det dr osikert om
denna trappa ursprungligen hade steg i granit, inget
ritnings- eller fotografimaterial som pekar pa detta
har pétriffats. Trappans nedre lopp ir sekundirt, och
tillkom 1985. Detta ar fick dven vilplanet vid Bl4
Bodarna nytt ytskike.

Trappa i Sédra Slingan, via Bld Bodarnas sédra
entré, till Skeppsbron

Denna trappa i formgjuten betong har likartad
utformning som de fyra trapporna norr om Karl
Johanslussen och trappan mellan Ostra Slussgatan
och Bla Bodarna. Trappan reparerades 1967, sanno-
likt fick trappans steg och vilplan sitt nuvarande
ytskikt i betong di. Ritningsmaterial och fotografier
visar att trappan ursprungligen hade plansteg i granit.
Fiargundersokningar visar att rickena under den
nuvarande grd kuloren har ett blate firgskike. Det
understa firglagret ir silver, eventuellt silvermetallic.

Trappa frdn Bld Bodarnas tak till Skeppsbron

Denna lilla trappa i formgjuten betong ir vilbevarad.
Det ir osikert trappan ursprungligen hade steg i gra-
nit, inget ritnings- eller fotografimaterial som pekar
pa detta har pacriffats. Stegens mittparti har vid
ndgot tillfille blivit pagjutna med ett sekundirt
betongskikt. Trappans ricken ir idag bemalade med
en sekundir bli kulér. Firgundersokning visar att
rickena ursprungligen var bemalade med silverfirg,
eventuellt silvermetallic.
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Hlustrationer till avsnittet For fotgdngare

Trappan i Sodra Slingan, Utsnitt av forografi fran 1930-tal. SSMA Fa 50845.
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Trappa mellan Ostra Slussgatan och trottoaren vid SaltsjGrampen, som den sig ut innan det nedre loppet revs pd 1080-talet. Utsnitt av
fotografi fran 1950-tal. SSMA Fa 50761.
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Trappan fran kaj vid Skeppsbron till Skeppsbron. Trappans underbyggnad dir sekunddir. Nytaget forografi. GF SFos-0007-4A.
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Utsnitt av ritning frdn 1935 som visar trappan i Sodra slingan med dess ricken samt den ursprungliga skyltningen. Pd ritningen syns

trappans wrsprungliga granitsteg. Ritningen dr ej skalenlig. GFKA nr. 2179.
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Lokaler och byggnader

Lokal A — norr om Karl Johanslussen, under
Katarinavdgen, mellan Mdlaren och Karl Johans
torg

Forutom lokalen mellan Grona Géngen och Karl
Johanslussen med fasader behandlas hir dven den
norra delen av fasaden mot vister (d.v.s. norr om Gro-

na Gangens vistra mynning), vilken ér fasad till ett
mindre forridsutrymme och en ledningskulvert. Des-
sa utrymmen ir inte inventerade.

Exteriorer
Fasad under Katarinavdgen mot véster, norr om Karl
Johanslussen (Utrymme u VIII)

Fasaden norr om Gréna Gingens mynning, i form-

Pd kartan ovan redovisas de lokaler och byggnader inom slussenanliggningen som beskrivs nedan. Gula Gangen och Bld Bodarnas
gangstrdk beskrivs i andra sammanhang under rubriken ”For forgingare”. Har beskrivs Gula Gangen och Bld Bodarna istillet i
samma sammanhang som de lokaler som de grinsar till efiersom ytterviggar, fonster- och dorrpartier m.m. annars skulle beskrivas pa
flera stillen. Gula Gangen betecknas med ”K” och Bld Bodarna med ”F”. Utsnitt ur karthild (Kartago). © Stockholms stadsbyggnads-
kontor. Kartan dr bearbetad av forfattarna.
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gjuten betong, ir vilbevarad, och har sannolikt
ursprungliga plitdorrar. Fasaden soder om Grona
Gdngen dr kraftigt férindrad. Hir fanns ursprungli-
gen stora stilfénsterpartier, med smala indelande
stalpelare vilka vid nigot tillfille har tagits bort och
ersatts med en putsad littbetongvigg. Trappan vid
fasaden och trottoarpartiet séder om denna blev
underbyggd med en fristdende servering ar 2000.

Fasad under Katarinavigen mot dster, norr om Karl
Johanslussen (Utrymme u VIII)

Fasaden dr vilbevarad i sin norra del, och férindrad i
den sodra. Stdlfonsterpartiet lingst mot soder har
tagits bort och ersatts med en sekundir putsad littbe-
tongvigg med ett fonster och en dorr. Fasaden under
trappan dr dven den putsad, sannolikt dr detta sekun-
dirt. Nigra uppgifter om dessa férindringar har inte
patriffats.

Fasad under Katarinavigen mot soder, norr om Karl
Johanslussen (Utrymme u VIII)

Pa fasadens 6stra och vistra sidor, samt i mitten, fanns
ursprungligen stalfonsterpartier, vilka idag ir bort-
tagna och ersatta av putsade littbetongviggar. De
fyra stora skjutportarna i stal in till lagerlokalen finns
kvar, men ir férankrade i fasaden och isolerade indt.
Stilskenan som portarna hinger i dr bevarad. Tvi av
portarna har fitt sekundira infillda garageportar.
Nagra uppgifter om forindringarna har inte patrif-
fats.

Interiérer

(Utrymme u VIII)

Lokalerna inrymde ursprungligen tva stora lagerut-
rymmen, samt ett mindre forrdd och ett personalkok
for Stockholms renhallningsforvaltning i 6ster. Lager-
utrymmena avdelades med en nordsydlig littvigg.
Tillerdde skedde fran soder, via fyra stora skjutportar
med tvd infillda gdngdorrar. Tillerdde till personalks-
ket skedde frin en dorr vid Grona Gangen. Lokalerna
ir idag kraftigt fordndrade. Stilfénsterpartierna mot
vister, sdder och Oster har borttagits och ersatts av
putsade littbetongpartier. Skjutportarna finns kvar,
men ir forbyggda pé insidan; de har forsetts med
infillda garageportar. Lagerutrymmenas litevigg ir

riven. Det mindre utrymmet i dster fungerar som
pentry och omklidningsrum, med sekundira ytskikt
och delar. En ny entré och ett mindre fénster har
tagits upp mot Karl Johans torg. Négra uppgifter om
férandringarna har inte patriffats.

Lokal A — Byggnadsdata frin BNA

ANDRINGAR:

+ 1938, forindring av kontorslokal, bilreparations-
verkstad.

Sokande: Stockholms Stads Gatukontor.

Arkitekt: Stockholms Stads Gatukontor, utrednings-
och konstruktionsavdelningen.

« 1979, upptagning av fonster i lagerlokal, fasad mot
vaster.

Sokande: Stockholms Gatukontor, Byggnadsavdel-
ningen.

« 2000, anordnande av uteservering under trappa
mot vister, fasadindring.

Sokande: De Fyras Krog AB
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Ilustrationer till Lokal A
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Utsnitt av ritning fran 1938 som visar lagerlokalens plan. BNA, Sodermalm 7:85.
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Utsnitt av ritning fran 1938 som visar lagerlokalens fasader mot dster och véster. BNA, Sodermalm 7:85.
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Nytaget forografi dver fasaden mot véster, med Grina Gangens mynning och trappan till Katarinavigen. Till vinster skymtar
avtappningskanalens vistra mynning. GEF SFo5-0008-10A.

'l
Il

Nytaget foto dver fasaden mot soder och Karl Johanslussen, mot véster. De ursprungliga skjutportarna finns kvar, men har fatt nya
infillda garageportar. GF SFo5-0008-184.
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Lokal B — norr om Karl Johanslussen, under Skepps-
bron, mellan Saltsjon och Karl Johans torg

Forutom lokalen mellan Grona Géngen och Karl
Johanslussen med fasader behandlas dven den norra
delen av fasaden mot oster (d.v.s. norr om Grona
Gingens Ostra mynning) samt lokalerna bakom den-
na del av fasaden, som inrymmer tva forrddsutrym-
men. Det sydliga av dessa, pa ett bjilklag ovan avtapp-
ningskanalen, behandlas nedan. Det nordliga f6rrads-
utrymmet ar €j inventerat.

Exteriorer

Fasad under Skeppsbron mot vdster, norr om Karl
Johanslussen

Fasaden ir vilbevarad i sin norra del, och kraftigt for-
indrad i den sodra. Stélfonsterpartiet lingst mot
soder togs bort och sattes igen med en littbetongvigg
1966 eller tidigare. Den trappa vid fasaden som loper
upp mot Skeppsbron och trottoarpartiet séder om
trappan underbyggdes 1985 di lokalen omvandlades
till systembolagsbutik.

Fasad under Skeppsbron mot oster, norr om Karl Johan-

slussen

Fasadpartiet norr om Grona Gingens mynning ir
utford i formgjuten betong, med vissa putsade partier
- nigra uppgifter om huruvida putsen ir ursprunglig
har inte patriffats. Stalfénsterpartiet in till lagerut-
rymmena ovan avtappningskanalen ir fortickt med
plat. Fyra mindre fonsteroppningar till ett annat, ej
inventerat, forridsutrymme har gjutits igen. Fasadens
grd tickmdlning ir sekundir. Inga uppgifter har
patriffats om dessa férindringar. Fasadpartiet s6der
om Groéna Gingen hade ursprungligen stora stal-
fonsterpartier, med smala indelande stilpelare, en
skjutport med infilld gdngdorr och nigra mindre,
glasade dorrar. Dessa togs sannolikt bort vid en
ombyggnad 1966 och sattes igen med en putsad litt-
betongvigg. Den fristidende trappan vid fasaden och
trottoarpartiet soder om denna blev underbyggd

1998.

Fasad under Skeppsbron mot soder, norr om Karl Johan-
slussen

Pa fasadens 6stra och vistra sidor, samt i mitten, fanns
ursprungligen stalfonsterpartier, vilka togs bort 1966
eller tidigare, och ersattes av putsade littbetongvig-
gar. De fyra stora skjutportarna i stal in till lagerloka-
len finns kvar, men ir férankrade i fasaden och ir indt
isolerade. Stilskenan som portarna hinger i 4r beva-
rad. I samband med att trapporna och trottoarerna pa
fasaderna mot vister och oster underbyggdes 1985
respektive 1998, blev fasaden utbyggd 4t vister och
oster.

Interiorer

Lokalen s6der om Grona Gingen fungerade ur-
sprungligen som 6ppet lagerutrymme med tillerdde
fran stora skjutportar mot soder och oster. Langst i
Oster fanns tvd smd kontor med dérrar mot Skepps-
bron samt ett litet bensinférrad med dérr mot Grona
Giéngen. Lagerlokalen byggdes om invindigt 1958.
Kontorsutrymmet omvandlades 1966 till lokaler for
Gatu- och fastighetskontoret. Sannolikt sattes stal-
fonsterpartierna mot séder, dster och vister igen vid
dennatid. 1985 byggdes den vistra delen av lagerloka-
len om till provisorisk systembolagsbutik och byggdes
ut mot vister. Direfter har lokalen bl.a. fungerat som
utstillningslokal i samband med kulturhuvudstads-
dret 1998, da byggdes lokalen ut mot oster. Efter ar
2000 har lokalen fungerat som salsaklubb, och frin
2002 som rockklubb. I dagsliget finns enbart golv-
och takpartier i betong samt takbalkar och birande
pelare i stdl kvar av ursprungliga ytskikt och delar.
Skjutportarna mot soder finns kvar men ir forbyggda
pa insidan. Skjutporten mot oster dr borttagen. Nya
entréer har tagits upp péd fasaderna mot vister och
soder. Planlosningen ir férindrad genom att nya mel-
lanviggar uppforts. Bardiskar, och kéks- och toalett-
enheter har tillkommit.

Forrddsutrymmet norr om Grona Géngen vilar pa
ett tribjilklag, sannolikt frin 1930-talet. Forradet har
ursprungliga avbalkande triviggar samt ursprungliga
stalfonster och en ursprunglig stdldorr ut mot kajen.
En dorr direkt innanfér ingdngen, i grimalat trd med
beslag av dldre modell, bedéms vara ursprunglig.
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Lokal B — Byggnadsdata frin BNA

ANDRINGAR:

« 1937, inredande av lagerlokaler.

Sokande: Stockholms Stads Gatukontor.

Arkitekt: Stockholms Stads Gatukontor, utrednings-
och konstruktionsavdelningen.

« 1958, ombyggnad for personallokaler.

Sokande: Stockholms Hamnférvaltning.

Arkitekt: Hamnf6rvaltningens husbyggnadsbyra.

« 1966, ombyggnad av lagerlokaler. Borttagande av
skjutport, samt nya dorrar och fonster pi fasad mot
Oster.

Sokande: Hagbard Dennel AB.

Arkitekt: Ernst Edwall.

+ 1985, inredning av provisorisk systembutik, ut-
byggnad mot vister under utanpéliggande trappa.
Sokande: Systembolaget AB.

Arkitekt: Systembolaget, fastighetsavdelningen.

« 1998, tillbyggnad och iansprikstagande som ut-
stillningslokal.

Sokande: Gatu- och Fastighetskontoret, region in-
nerstaden.

« 1998, anordnande av serveringsutrymmen under
trappa mot Oster.

Sokande: Stockholms Information Service.

« 2001, indring av lokal till klubb och galleria.
Sokande: International Buena Vista Social Club &
Galleria.

+ 2003, dndring av lokal till klubb och mindre serve-
ring.

Sokande: Debaser Restaurang AB.
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llustrationer till Lokal B
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Utsnitt av ritning fran 1937 som visar lokalens plan. P ritningen syns inte forrddslokalerna norr om Grona Gangen.

BNA, Sodermalm 7:8s.
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Utsnitt av ritning fran 1937 som visar sektion genom lagerlokalen och fasaden mot soder. Idag dr stilfonsterpartierna igensatta.

BNA, Sodermalm 7:8s.
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Lokal B fran oster, lokal A i bakgrunden. Utsnitt av flygfoto fran 1939. SSMA Fa 50837.
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Lokal B, fasad mot dster. Léittbetongfasaden vid trappan ér sekunddr, hir fanns ursprungligen stilfonster. Till hoger i bild det fortéickra
fonsterpartiet in till forrdder vid avtappningskanalen. Nytaget fotografi. GF SFos 0008-36 4.

kepnn b=

Utsnitt av plan- och fasadritning fran 1935 som visar forrddslokalerna iver avtappningskanalen. GFKA nr. 2226.
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Lokal C — séder om Karl Johanslussen, norr om
Norra Jdrngraven, mellan Mdlaren och Saltsjén

Denna byggnadsvolym begrinsas i norr av kajen vid
Karl Johanslussen, i séder av Norra Jirngraven och pa
sin vistra respektive Ostra sida av kajerna vid Milaren
och Saltsjon. Lokalerna har dessutom fasader mot
Milarrampen, Saltsjorampen samt Vistra och Ostra
Terrassramperna.

I nedanstiende framstillning beskrivs interiérerna
respektive fasaderna, frin vister till 6ster och frin
norr till soder.

Exteriorer

Fasad under Mdlarrampen mot véster och nordvdst vid
Mdlaren (Malarverkstad m.m.)

Detta dr fasaden till de utrymmen som behandlas
nedan, se Lokaler under Milarrampen, och som vid
inventeringstillfillet fungerade som lokaler fér en
motorcykelklubb. Fasaden ir mycket vilbevarad till
helhet och till delar, detta giller savil stil- och tri-
fonster som dorren pa fasaden norra del. Vid fasadens
sodra del finns ett sekundirt fasadparti i plit med
svartmdlat stdlgaller, vilket sannolikt tillkom i sam-
band med att motorcykelklubben tog bakomliggande
lokal i besittning cirka 1990. Fasadens vita tickmal-
ning ir sannolikt sekundir, ingen firgundersokning
har gjorts for att faststilla ursprunglig kulor.

Fasad under Katarinavigen och Skeppsbron mot norr,
soder om Karl Johanslussen (Utrymmen soder om Karl
Johanslussen)

Detta ir fasaden till de utrymmen som behandlas
nedan under rubrikerna Lokaler under Katarinavi-
gen och Skeppsbron samt Slussgaraget. Fasaden ir
som helhet vilbevarad, detta inbegriper stilfénster-
partierna samt trifonstren vid det f.d. Slusskontoret.
Flera dorrar dr utbytta, bland annat tva av de fem
ursprungliga stora skjutportarna i tri. Nigra uppgif-
ter om nér dessa byttes ut har ej patriffats. Fasadens
vita tickmalning ir sannolikt sekundir, ingen firgun-
dersokning har gjorts for att faststilla ursprunglig
kulor.

Fasad under Saltsjorampen mot oster vid Franska Buk-
ten (Utrymmen for Hamnstyrelsen)

Detta ir fasaden till de utrymmen som behandlas
nedan under rubriken Lokaler under Saltsjorampen.
Fasaden idr som helhet vilbevarad, med ursprungliga
fonster och dorrar. En dorr dr dock sekundir och den
ovre delen av fasadens fonsterpartier har tickts 6ver
med plat. Dessa forindringar skedde vid en ombygg-
nad 1978. Fasadens vita tickmalning 4r sannolikt
sekundir, ingen firgundersokning har gjorts for att
faststilla ursprunglig kulor.

Fasad under Katarinavigen och Vistra Slussgatan mot
vdster (Bilverkstad)

Detta dr en av fasaderna till det utrymme som
behandlas nedan under rubriken Garage under Kata-
rinavigen. Fasaden vetter mot Milarrampen. Fasa-
dens sydligaste del, med ett stalfonsterparti lika som
resten av fasaden, revs 1985 dd Norra Jirngraven bred-
dades for att ge plats at en cykelbana. De kvarvarande
stalfonsterpartierna ir ofta sekundirt fortickta med
orange skivmaterial eller med grélackerad plit, inga
uppgifter har pitriffats om denna forindring.

Fasad under Katarinavigen mot ister (Bilverkstad)
Detta dr en av fasaderna till det utrymme som
behandlas nedan under rubriken Garage under Kata-
rinavigen. Fasaden vetter mot Vistra Terrassrampen.
Fasaden ir vilbevarad, dock dr delar av de ursprungli-
ga stalfonsterpartierna sekundirt fértickta med oran-
ge skivmaterial eller grilackerad plit. Inga uppgifter
har pétriffats om dessa forindringar. P4 fasaden kan
man notera den skillnad som karaktiriserar manga av
Slussens betongytor; fasadens norra del ir omailad,
medan den sodra, overtickta, delen ir tickmalad i
Vitt.

Fasad under Slussenterrassen mot véster (Bilgarage)

Detta dr en av fasaderna till det utrymme som
behandlas nedan under rubriken Slussgaraget. Fasa-
den vetter mot Vistra Terrassrampen. Fasaden ir vil-
bevarad, dock ir de tvd fonsteréppningarnas ur-
sprungliga stalfénster borttagna och fortickta. Inga
uppgifter har patriffats om denna férindring. P4 fasa-
den kan man notera den skillnad som karaktiriserar
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ménga av Slussens betongytor; fasadens norra del ir
omilad, medan den sodra, évertickta, delen dr tick-
malad i vitt.

Fasad under Slussenterrassen mot dster (Bilgarage)
Detta dr en av fasaderna till det utrymme som
behandlas nedan under rubriken Slussgaraget. Fasa-
den vetter mot Ostra Terrassrampen. Fasaden ir vil-
bevarad, dock ir de tvd fonsteréppningarnas ur-
sprungliga stalfénster fortickea. Inga uppgifter har
patriffats om denna férindring. P4 fasaden kan man
notera den skillnad som karaktériserar ménga av Slus-
sens betongytor; fasadens norra del ir omélad, medan
den sédra, 6vertickta, delen ir tickmalad i vitt.

Fasad under Skeppsbron mot vister (Utrymme u XI)
Detta dr en av fasaderna till det utrymme som
behandlas nedan under rubriken Garage under
Skeppsbron. Fasaden vetter mot Ostra Terrassram-
pen. Fasaden ir vilbevarad, dock ir delar av de
ursprungliga stdlfonsterpartierna sekundirt fortickea
med orange skivmaterial eller grilackerad plt. Inga
uppgifter har patriffats om dessa férindringar. P4
fasaden kan man notera den skillnad som karaketirise-
rar ménga av Slussens betongytor; fasadens norra del
ir omalad, medan den sodra, évertickta, delen ir
tickmalad i vitt.

Fasader under Skeppsbron mot dster (Utrymme u XI)
Detta dr en av fasaderna till det utrymme som
behandlas nedan under rubriken Garage under
Skeppsbron. Fasaden vetter mot Saltsjorampen. Fasa-
dens sydligaste del, med ett stdlfonsterparti lika som
resten av fasaden, revs 1985 dd Norra Jirngraven bred-
dades for att ge plats at en cykelbana. De kvarvarande
stalfonsterpartierna ir idag till storsta delen sekun-
dért fortickta med grimalad falsad plat. Ritningar
och fotografier frin 1930-talet visar ytterligare en
fonsteroppning med stalfonster lingst mot norr vilket
idag dr igengjutet. Inga uppgifter har pacriffats om
dessa forindringar.

Garage under Katarinavégen, fasad mot soder,
(Bilverkstad)

Detta dr en av fasaderna till det utrymme som
behandlas nedan under rubriken Garage under Kata-
rinavigen. Fasaden vetter mot Norra Jirngraven, och
har en liten férplats mot denna gata och mot Vistra
Terrassrampen, med ursprunglig markbelidggning i
smégatsten. Den vistra delen av fasaden ir helt sekun-
dir, och tillkom 1985 d4 Norra Jirngraven breddades
mot norr for att ge plats it en cykelbana. Den
ursprungliga fasaden hade tva stora skjutportar samt
stalfonsterpartier.

Slussgaraget, garagelokal under Bla Bodarna och
Slussenterrassen, fasad mot sider (Bilgarage)

Detta dr en av fasaderna till det utrymme som
behandlas nedan under rubriken Slussgaraget. Fasa-
den vetter mot Norra Jirngraven, och har en halvcir-
kelformad forplats mot denna gata, vilken 4dr mycket
vilbevarad med i huvudsak ursprunglig markbeligg-
ning i smigatsten och rédbrun klinker. P4 fasadens
vistra del har ndgra fonsteroppningar satts igen. I den
ostra delen har en glasad dorr och ett fonsterparti
upptagits. Garageoppningen finns kvar pa sin
ursprungliga plats, men sjilva porten ir sekundir.
Nigra uppgifter om dessa férindringar har inte pa-
triffats.

Garage under Skeppsbron, fasad mot soder

(Utrymmen V1)

Detta dr en av fasaderna till det utrymme som
behandlas nedan under rubriken Garage under
Skeppsbron. Fasaden vetter mot Norra Jirngraven.
Storre delen av fasaden idr sekundir, och tillkom 1985
da Norra Jirngraven breddades mot norr for att ge
plats it en cykelbana. Den ursprungliga fasaden hade
tvé stora skjutportar samt ett stalfonsterparti.

Interiorer

Lokaler under Mdlarrampen (Madlarverkstad,
personalrum)

Lokalerna inrymde ursprungligen en mélarverkstad
och ett personalrum tillhérande den intilliggande bil-
verkstaden. I s6der fanns ett icke inrett utrymme
under vigbanan, 6ppet mot kajen vid Milaren i vis-
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ter. Vid inventeringstillfillet disponerades lokalerna
av en motorcykelklubb. Den f.d. mélarverkstaden
fungerar som verkstad och det f.d. personalutrymmet
som klubblokal. I samband med att de nuvarande bru-
karna stillde i ordning lokalerna cirka 1990 grivdes
det tidigare icke inredda utrymmet i sdder ut, och for-
sags med en platfasad med en liten dérr mot vister.3?
Vid arbetet frilades en liten del av Polhemslussens
sodra mur fran 1700-talet, som ir synlig i rummet
idag. Det ror sig om en lag murstrickning pé cirka 5
meter, i sandsten och granit, med urtag for de gamla
slussportarna. Den f.d. malarverkstaden har mycket
vilbevarade ytskikt, de tvd 6vriga rummen 4r mer for-
indrade. Nigra arkivuppgifter om forindringarna
har inte patriffats.

Lokaler under Katarinavdgen och Skeppsbron, sider om
Karl Johanslussen (Utrymmen soder om Karl Johan-
slussen)

Lokalerna ligger direkt séder om Karl Johanslussen,
de bestir av tva delar som i mitten skiljs it av Slussga-
ragets utrymmen. Lokalerna har sedan 1930-talet dis-
ponerats av Stockholms Hamn. P4 den vistra sidan
fanns ursprungligen ett forrad, en verkstad och en
maskinsal for den vistra slussporten. Allra lingst mot
vister, invid Milarkajen, uppfordes en mot norr ut-
skjutande byggnadsdel med en "uppbérdslokal” som
inrymde slusskontor samt ett personalrum. P4 den
ostra sidan bestod lokalerna av en maskinsal for den
Ostra slussporten samt ett storre forrdd, med forbin-
delse via en smal ging till hamnstyrelsens lokaler
invid Franska Bukten. I lokalernas bakre delar upp-
fordes smala entresolerade forridsutrymmen. Tilleri-
de till lokalerna skedde frin dérrar och portar i fasa-
den soder om Karl Johanslussen, samt en dorr pé fasa-
den mot vister.

Lokalerna dr delvis vilbevarade nir det giller
ytskikt och manga enskilda delar. Detta giller t.ex.
den formgjutna betongen i golv, viggar och tak samt
de flesta fonsterpartier och utvindiga dérrar. Nir det
giller planlosningen ir den till del bevarad. I de vistra
utrymmena har sekundira mellanviggar tillkommit i
forrddet och i den f.d. verkstaden. Entrésolutrymme-
nailokalernas bakre delar har utvidgats. Inga uppgif-
ter har framkommit om dessa férindringar. Personal-

rummet i vister och angrinsande utrymmen byggdes
om 1975 di omkliddnings- och duschrum tillkom och
de flesta ytskike hir fornyades. Sjilva maskineriet for
slussportarna dr sekundirt och hirrér frin en om-
byggnad 1977. Maskineriet inryms idag i ett mindre,
sekundirt, maskinrum i den vistra delen. Lokalerna
disponeras i skrivande stund fortfarande av Stock-
holms Hamn, men hamnen planerar att hosten 2005
limna lokalerna. 39

Lokaler under Saltsjorampen (Utrymmen for
hamunstyrelsen)

I dessa lokaler vid Franska Bukten fanns ursprungli-
gen ett hamnkontor med kontorsrum, garage, en liten
verkstadslokal och utrymmen for hamnroddarna.
Frin kontorsrummen kunde man ursprungligen ta
sig genom en smal gang visterut till hamnens f6rrad
och maskinrummet for slussmaskineriet. 1978 ge-
nomgick lokalerna en inre ombyggnad, varefter de
disponerades som kontor, omklidningsrum m.m. f6r
Gatu- och fastighetskontoret. Idag fungerar lokalerna
som kontor, och alla planlésningar, delar och ytskikt
ir sekundira.

Garage under Katarinavdgen, soder om Karl Johan-
slussen (Bilverkstad)

P3 ritningsmaterial frin 1938 markeras denna lokal
som bilverkstad, ”Rudoffs bilverkstad”, och bestod av
en 6ppen hall med ett avbalkat utrymme i sydvist,
med mindre kontorsrum och en toalett. Tilltride till
lokalen skedde genom tva stora skjutportar i viggen
mot soder, vid Norra Jirngraven. 1985 breddades
Norra Jarngraven och lokalens sydvistra ytterviggar
revs. En ny fonsterlos yttervigg, i putsad littbetong,
uppfordes flera meter nordost om den ursprungliga.
En ny garageport nira korsningen Norra Jirngra-
ven/Vistra terrassrampen ersatte de gamla portarna.
Ombyggnaden medférde att kontorsrummen ersattes
med ett nytt kontors- och personalutrymme i sydvist.
Dessa var vid inventeringstillfillet dock borttagna,
inga uppgifter har patriffats om denna férindring.
Lokalen fungerar idag som garage, med de ursprung-
liga barande pelarna och ytskikten i betong bevarade,
liksom stalfonsterpartierna mot oster och vister.
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Slussgaraget, garagelokal under Bld Bodarna och
Slussenterrassen (Bilgarage)

Garageverksamheten i Slussgaraget drivs i privat regi
och har funnits pa samma plats sedan 1936. Garaget ir
i huvudsak vilbevarat nir det giller planlosning och
ytskikt, det ror sig fortfarande om en stor 6ppen hall
med tak och viggar i betong, rader av ursprungliga
birande betongpelare och med stora ursprungliga
stalfonsterpartier mot norr. Den ursprungliga garage-
porten mot Norra Jirngraven dr dock utbytt. Tva ur-
sprungliga mindre kontorsutrymmen i den sydvistra
delen har rivits. En ursprunglig verkstad i sydost ar
ersatt av en ny kontorsdel pd samma plats, vilket har
inneburit att ett nytt fonsterparti och en doérr har
tagits upp mot soder vid denna plats. Pa nigra stillen
har garaget avdelats med viggar i korrugerad plateller
av galler. En mindre del av taket dr sekundart klate
med plat. Vid nagot tillfille har en del av golvets mitt-
parti bilats upp och sedan lagts igen med triplank.
Nagra uppgifter om nir dessa forindringar skedde
har inte hittats.

Garage under Skeppsbron och Ostra Slussgatan, sider
om Karl Johanslussen (Utrymme u V1)

P4 ritningsmaterial frin 1937 markeras utrymmet
som lokal for bilservice, ”Ostermans”. Utrymmet
bestod di av en 6ppen hall med ett avbalkat kontor
och ovanliggande entrésolplan med reservdelslager
och personalutrymmen i séder. Lokalen var férsedd
med tre billyftanordningar pa den 6stra sidan. Tillera-
de skedde genom tvi stora skjutportar med infillda
gangdorrar i viggen mot soder, vid Norra Jirngraven.
1985 breddades Norra Jirngraven och lokalens
sydostra yttervigg revs. En ny putsad yttervigg upp-
fordes flera meter nordvist om den ursprungliga. En
ny garageport uppfordes i sydost, vid korsningen
Norra Jiarngraven/Saltsjorampen. Ombyggnaden
innebar att de stora stdlfonsterpartierna pa den s6dra
ytterviggen togs bort och sattes igen, samt att konto-
ret och liktarplanet ersattes med ett nytt avbalkat
utrymme med samma funktioner. Idag fungerar loka-
len som garage. Kontors- och personalutrymmena ir
borttagna, inga uppgifter har patriffats om forind-
ringen. Lokalen fungerar idag som stort oppet garage,
med de ursprungliga birande pelarna och ytskikten i
betong bevarade, liksom stdlfonsterpartierna mot
oster och vister.

Lokal C — Byggnadsdata frin BNA

Lokaler under Katarinavdgen och Skeppsbron, soder om
Karl Johanslussen (Utrymmen soder om Karl Johan-
slussen)

ANDRINGAR:

« 1975, ombyggnad av personallokaler.

Sokande: Stockholms hamn.

Arkitekt: Stockholms Hamn, Tekniska avdelningen.

Lokaler under Saltsjorampen. (Utrymmen for hamnsty-
relsern)

ANDRINGAR:

« 1978, ombyggnad av kontors- och personallokaler.
Sokande: Stockholms Gatukontor, Byggnadsavdel-
ningen.

Arkitekt: Stockholms Gatukontor, Byggnadsavdel-
ningen, Husbyggnadsbyran.

Garage under Katarinavégen, Sider om Karl Johan-
slussen (Bilverkstad)

Bygglov: 1935.

Slutbesiktning: 1938.

Sokande: Stockholms Stads Gatukontor.

Arkitekt: Stockholms Stads Gatukontor, utrednings-
och konstruktionsavdelningen.

ANDRINGAR:

« 1983, flyttning av viggar i samband med anordnan-
de av ny cykelbana samt ombyggnad av kontors- och
personalrum.

Sokande: Stockholms Gatukontor, Byggnadsavdel-
ningen.

Garage under Skeppsbron, sider om Karl Johanslussen
(Utrymmen V1)

Bygglov: 1935.

Slutbesiktning: 1937.

Sokande: Stockholms Stads Gatukontor.

Arkitekt: Stockholms Stads Gatukontor, utrednings-
och konstruktionsavdelningen.

ANDRINGAR:

+ 1985, flyttning av viggar i ssamband med anordnan-
de av ny cykelbana samt nya personalrum.

Sokande: Stockholms Gatukontor, Byggnadsavdel-
ningen.
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lustrationer till Lokal C

" k1
#* '.\.x t ,
F ; .\."'\.
%, \ b
"'f & = T ——— T e - '__:‘III i
- | e
s e, i - |
. R T SIEE A L R B T
» i [
; o ey e -
1
i - S LW L
B ) |
: - i 1 .
; TR Tt 1 : ¥ | d
* L = - . “_‘l -
:_ 4. " - . | .
L1
e T = = 3 e
- - . L N -- " |
- k i L
L

Plan avlokal C,
utsnitt av ritning frin
- I 1936. Byggnads-
- kroppens mittdel upp-
togs av Slussgaraget,
med bilservicelokalen
och bilverkstaden pa
9 domse sidor. Léngs
— kajerna i vdster, soder
och dster fanns mdlar-
verkstaden och ham-
nens lokaler. I sider
— =t Norra Jdrngraven.
Ritningen dr roterad.
i GFKA 2002.
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Utsnitt av ritning fran 1935 som visar lokalens fasad under Katarinavégen och Skeppsbron, mot norr och Karl Johanslussen. Pé fasadens
yttre sidor hade hamnen sina lokaler, med slussmaskineri och slusskontor (slusskontoret lingst ned till higer). Ritningen dr delad.
BNA, Sodermalm 7:85s.

Y ¥

Det fore detta Slusskontoret invid Karl Johanslussen (Lokaler under Katarinavigen och Skeppsbron ). GF §2005-0039-214.
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Fasad under Mdlarrampen, mot véster, nytaget forografi. Till hoger i bild syns trifonstren vid det f-d. Slusskontoret. I vrigt vetter
fonstren mot den f-d. mdlarverkstaden m.m. som idag rymmer lokaler for en motorcykelklubb. I bildens dvre del syns Mdlarrampen och
bakomliggande fasad som hor till en f.d. bilverkstad (nu garage). GF SFos-0007-23A.

Imotorcykelklubbens lokaler (Lokaler under Mdlarrampen) finns inte bara motorcyklar utan dven en liten bit av Polhemslussen, en
murstrdckning i sandsten och granit. GEF §2005-0035-314.
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Utsnitt av ritning frén 1935 som visar, uppifran och ned, fasad under Skeppsbron mot véster (mot Ostra Terrassrampen), garage under
Skeppsbron mot sider (mot Norra Jarngraven), fasad under Skeppsbron mot dster (mot Saltsjorampen ), fasad under Saltsjorampen mot

dster vid Franska Bukten. De tre dversta fasaderna dir idag fordndrade genom att Norra Jarngraven breddades 1985.
BNA, Sodermalm 7:85.
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Ritningarna visar det wrsprungliga utforandet av den lokal som pd 1930-talet inrymde Ostermans Bilservice, och som vid inventerings-

tillfillet fungerade som garage (garage under Skeppsbron ). Ritningarna dr daterade 1937 och utforda av Stockholms Stads Gatukontor.
BNA, Sodermalm 7:8s.

Garageutrymmena i Lokal C har denna karakidr: stora hallar med birande betongpelare och stora stilfonsterpartier. Nytaget foto frdn
den f-d. bilservicelokalen (Garage under Skeppsbron och Ostra Slussgatan). GF §2005-0035-02A.
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Lokal D - f.d. bensinstation under Viistra
Slussgatan

Denna lilla fristdende byggnad, en foére detta ben-
sinstation, ligger mellan Milarrampen och S6dra
Jarngraven/Stadsgardsleden, under det tak som bildas
av Vistra Slussgatan. Byggnaden uppfordes 1936, pd
ett fotografi frin oktober 1935 saknas byggnaden,
diremot syns pa bilden de birande pelare och den
betongmur mellan vilka byggnaden uppfordes. Mot
norr och vister skot ursprungligen ett stort skirmteak
ut fran fasaden 6ver bensinstationens pumpéar. Det-
ta tak dr idag rivet (nigra uppgifter om forindringen
har inte ptriffats) och marken ir planterad med bus-
kar och trid. De ursprungliga ritningarna visar en fri-
stdende spiraltrappa i stil, med svingda ricken i sam-
ma material, som via skirmtaket ledde upp till ben-
sinstationens 6vre plan. Det ir osikert om denna blev
utford, pa forindringsritningar frin 1960 finns denna
trappa inte med.

De stora fonsterpartierna pa den norra fasaden kan
delvis vara ursprungliga, och delvis hirrora frin en
ombyggnad 1961, dd byggnaden dven moderniserades
invindigt. Vid detta tillfille férminskades de
ursprungliga fonsterpartierna pa fasaden mot oster,
och denna fasad putsades. En skjutport pd fasaden
mot soder togs bort och 6ppningen sattes igen. 1986
forindrades byggnadens funktion till personallokaler
for ett stensittarlag. De kvarvarande fénstren pi fa-
saden mot oster sattes igen eller forminskades. Vid
inventeringstillfillet fungerade byggnaden som kon-
tor. Byggnaden bevarar sin ursprungskaraktir, med
glasad fasad mot norr och mer slutna fasader, i betong
respektive putsad littbetong, mot vister och oster.

Byggnaden ir inte inventerad invindigt.

Lokal D — Byggnadsdata frin BNA

Bygglov: 1935. Slutbesiktning: 1937.

Sokande: Svensk-Engelska Mineraloljeaktiebolaget.
Arkitekt: Holger Blom.

ANDRINGAR:

+ 1961, modernisering, nya fonsterpartier i stal m.m.
Sokande: AB Svenska Shell.

Arkitekt: AB Svenska Shell, tekniska avd.

+ 1986, ombyggnad av f.d. kontor for bensinstation
till personalrum for stensittarlag vid gatukontoret.
Sokande: Stockholms Gatukontor, Byggnadsavdel-
ningen.

Arkitekt: Stockholms Gatukontor, Byggnadsavdel-
ningen, Husbyggnadsbyran.
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Hlustrationer till Lokal D, bensinstation under Viistra Slussgatan

Denf.d. bensinstationen fran nordvdst. GF §2005-0045-22.
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Lokal E — gaspumpstation m.m.

Byggnadskroppen ir beldgen i slussenanliggningens
nedre plan och killarplan, mellan Norra Jirngraven
och Sodra Jirngraven/Stadsgardsleden. Byggnads-
kroppen fungerade ursprungligen i sin helhet som
gaspumpstation. P4 bigge sidor om Gula Géngens
mynning, och under detta gingstrik, fanns en stor
maskinhall i dubbel h6jd. Underst fanns en stor led-
ningskallare. I samband med att byggnaden i kvarte-
ret S6dre Torn 1, Kolingsborg, uppfordes 1953-54,
togs lokalerna till storsta delen i ansprak av hamnen.
Maskinhallen entresolerades. Det nya 6vre planet vis-
ter om Gula Gingen blev dagrum for hamnarbetarna.
Alla utrymmen 6ster om gingen, samt den bakre, syd-
liga, delen av utrymmena vister om gangen, omvand-
lades till omklddningsrum, tvittrum och pannrum,
liksom storre delen av killarplanet. De tre viningarna
knots ihop av en intern trappa vid fasaden vister om
Gula Géngen. Efter 1954 bestod gaspumpstationen
endast av ett mindre rum i bottenplanet samten del av
killaren.

Exterior

Byggnadskroppens fasad mot norr, pa 6mse sidor om
Gula Gingen, bestod ursprungligen helt av stora
fonsterpartier med utskjutande profiler, karmar och
lister i stal, in till gaspumpstation som upptog hela
byggnadskroppen. P4 den vistra sidan om Gula
Géngens trappa fanns en glasad dorr i samma utf6-
rande. Vid nigot eller nigra tillfillen har fasaden for-
indrats. Fonstren 6ster om Gula Géngen ir idag bort-
tagna, i deras stille finns en fasadyta i korrugerad plit.
Fonsterpartierna vister om Gula Géngen ir utbytta
mot nya i aluminium, med bréstningar och en dorr i
samma utforande. Inga uppgifter har pitriffats om
dessa forindringar. Byggnadskroppens fasader mot
nordost och ost (Norra Jirngraven ), mot soder (S6d-
raJarngraven/Stadsgirdsleden) och vister ir utférda i
formgjuten betong, dessa fasader ir vilbevarade.

Interior

Gaspumpstation

Gaspumpstationens maskinrum och killare har idag
golv, tak, pelare och delar av viggarna som sannolikt
ir ursprungliga och hirrér frin 1930-talet. Ovriga

delar, t.ex. maskininstallationer och ytskikt inklusive
planlosningar, priglas sannolikt helt av 1950-talets
ombyggnad. Fonsterpartiet mot norr med brostning-
ar och en entrédorr ir sekundirt. Inga uppgifter har
patriffats om forindringen.

Ovriga lokaler, disponerade av verksamheten i Kolings-

borg (kv. Sodre Torn 1)

I dessa lokaler finns mycket litet bevarat frin 1930-
talet, det ror sig i huvudsak endast om vissa betong-
partier och putsade partier pi golv, viggar och i tak.
De omklidnings- och tvittrummen for hamnarbetare
som tillkom 1954 fungerar idag som lagerutrymmen
och en festlokal. Dagrummen i entrésolplanet har
omvandlats till publokal. Férindringarna har genom-
forts successivt, i samband med att lokalerna i Koling-
sborg har byggts om under perioden efter 1978. Det dr
svart att avgora vad som finns kvar fran 1950-talet i
byggnaden, forutom grundliggande planlosning och
enskilda delar sdsom interna dorrar, toalettinstalla-
tioner, och ett parti med viggbeklddnad i kakel i bot-
tenvaningen. I killarplanet finns ett pannrum med
maskineri frin 1950-talet som delvis fortfarande ir i
bruk. De allra flesta ytskikt hirror frin perioden efter

1978.

Lokal E - Byggnadsdata frin BNA

Bygglov: 1933.
Slutbesiktning: 1935.

Sokande: Stockholms Gasverk.

Arkitekt: Slussbyggnadskommittén Stockholm, sign.
GL.

ANDRINGAR:

+ 1954, ombyggnad av storre delen av gaspumpsta-
tionen, i samband med uppforandet av byggnaden i
kv. Sodre Torn 1. Nytt dag- och vilrum, omklidnings-
och tvittrum m.m. for hamnarbetare. Nytt pannrum
med ny skorsten.

Sokande: Foreningen Stockholms Hamnarbetskon-
tor.

Arkitekt: Arthur von Schmalensee.
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Hlustrationer till Lokal E, gaspumpstation m.m.
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Utsnitt av ritning fran 1938 som visar den ursprungliga gaspumpstationen, med utrymmen bdade i det ivre planet och killarplaner.
1 byggnadskroppens mitt loper Gula Gdngen. Efter 1954 anvindes bara den framre delen av markplanet véster om Gula Géngens
mynning som gaspumpstation, resten togs dver av hamnens verksamhet i Sidre Torn 1, Kolingsborg. BNA, Sodermalm 7:84.
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Foto frdn 1935 som visar gaspumpstationens fasad mot norr, med Gula Gangens mynning i mitten. SSMA Fa 50854.

Foto av samma fasad 2005, stélfonsterpartierna igensatta eller ersatta med nya aluminiumfonster. GE SFo5-0007-21A.
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Vid ombyggnaden 1954 entresolerades den
tidigare maskinhallen, och blev utrymmen for
hamnarbetarna. Kvar av maskinhallen blev
endast utrymmet under den lokal som pa ritning-
en markeras dagrum. Uppe till higer ser man
trappan som leder in till Kolingsborg.
Planritning daterad 195 4, signerad Arthur von
Schmalensee. Ritningen dr ej skalenlig.

BNA, Sodre Torn 1.

Nytaget interidrfotografi fran gaspumpstationens maskinrum.GF §2005-0037-26A.
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Lokal F — Bld Bodarna

Bla Bodarnas gangstrik bestar av flera delar: ett nord-
sydligt huvudgangstrik under Skeppsbron och Norra
Slingan (med butikslokaler pa sin vistrasida), ett frin
huvudgingstraket utgiende stridk mot oster och ett
strdk som fran platsen i Sodra Slingan l6per soderut
mot Saltsjobanans stationsanliggning. Inuti och
under Norra Slingans vigbana bildar Bl4 Bodarnas
huvudgéngstrik och butikerna en byggnad med fasa-
der mot vister, norr och dster. Platsen pa Bld Bodar-
nas tak behandlas under kapitelrubriken Platsbild-
ningar.

Exterior

Bla Bodarnas fasader mot Norra Slingan och Katari-
navigen har vid nigot tillfille tickmalats i en vitbla
kulor. Fasadens smé fonster dr utbytta. De tre 6pp-
ningarna mot Katarinavigen 4r fortickta med plat.
Hir finns dven en sekundir dorr i plat. Ndgra uppgif-
ter om nir dessa forandringar skett har inte patriffats.

Fasaden mot Slussenterrassen har sekundira alu-
miniumfonster och ett parti med tripanel; nigra upp-
gifter om nir dessa dtgirder skedde har inte pitriffats.

Fasaden mot platsen i Sodra Slingan hade
ursprungligen stora skyltfonster in till Ahlén &
Holms varuhusfilial samt pd den vistra sidan en
utskjutande glasad utbyggnad med skyltfonster. 1975
togs skyltfonstren bort och ersattes av en murad och
putsad vigg. Den glasade utbyggnaden byggdes om
till soprum och revs vid ett senare tillfille. Gatukon-
torets husbyggnadsbyra angav i en bilaga till bygg-
lovsansokan tvd skil till borttagandet av skyltfonst-
ren: att de inbjod till inbrott och inbrottsférsok, och
att foremal kastades mot fonstren frin trappan upp
till Skeppsbron. Fasaden bir idag prigel av ombygg-
naden 1975. Huruvida putsens befintliga bl4 tickmal-
ning tillkom vid detta tillfille dr oklart, ndgra uppgif-
ter om detta har inte patriffats.

Huvudgangstrak mellan platsen i Sodra Slingan och
Slussenterrassen

Huvudgingstraket dr vilbevarat nir det giller plan-
struktur och delar som viggarnas bl kakelbeklidnad
och taket i formgjuten betong m.m. Nir det giller
markbeliggningen i gra cementmosaikklinker har det

inte gitt att faststilla om den befintliga 4r ursprung-
lig. Belysningsarmaturerna ir sekundira, liksom alla
skyltfonsterpartier och butiksdorrar. Nagra uppgifter
om nir dessa forindringar skedde har inte hittats.
Ursprungligen var fonstren smickert utforda i anodi-
serad (eloxerad) aluminium. Enligt arkitekten Holger
Blom var detta en av de forsta gdngerna detta anvin-
des i Sverige. Gingstrikets kupol i glasbetong ir
sedan 1954 overputsat pa insidan, och férsett med
tdtskike i gummi och asfalt pd utsidan, vilket har gjort
rummet mycket morkt. Gangens stilpelare, vid
kupolrummet och vid den norra mynningen, ir tick-
mélade i silverkulor. Nagra tydliga spar av ett undre
firglager har inte patriffats.

Trappa mellan Bld Bodarnas huvudgdngstrak och Bld
Bodarnas tak

Trappans viggar har samma ursprungliga bla kakel-
beklidnad som viggarna i Bl Bodarna i 6vrigt. Trap-
pans ricken i rostfrite stdl dr sannolikt ursprungliga,
liksom stegens beliggning. Trappan ticks av ett
ursprungligt tak i stdl och glas som skjuter upp pa Bl
Bodarnas tak, i utpriglad funktionalistisk formgiv-
ning. Takets nuvarande firgsittning ir sekundir,
fairgundersokning visar underliggande gra firg samt
pa fonsterpartiernas lister dven silverfirg (eventuellt
silvermetallic).

Sidogangstrak mot dster ledande till Franska Bukten
Sidogangstriket idr vilbevarat nir det giller plan-
struktur och delar som viggarnas bl kakelbeklidnad
och taket i formgjuten betong m.m. Nir det giller
markbeliggningen i gra cementmosaikklinker har det
inte gitt att faststilla om den befintliga 4r ursprung-
lig. Belysningsarmaturerna idr sekundira. Dorrarna
pa strikets norra sida ir alla sekundira, inga uppgifter
har pétriffats om nir de byttes ut. Stdlrickets befintli-
ga bemilning ir sekundir. En underliggande silver-
farg har patriffats. Pd detta ricke dr dock det understa
patriffade firglagret blict. Norr om sidogangstriket
fanns fran 1930-talet fram till hosten 2004 AB Svens-
ka Manometerfabrikens verkstadslokaler. Verksam-
heten var vid inventeringstillfillet borta, lokalerna
brukas som personallokaler fér Busslink.
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Sidogangstrak mot Saltsjohanans station, fran platsen i
Sodra Slingan

Detta gangstrak dr vilbevarat nir det giller plan-
struktur, viggarnas kakelbeklidnad, taket i formgju-
ten betong och nir det giller trappor och ricken.
Huruvida asfaltbeliggningen pa golvet ir ursprunglig
har inte gdtt att pdvisa. Belysningsarmaturerna ir
sekundira. Trappan upp till gatuplanet vid Ostra
Slussgatan omges av en ldg mur med bevarad skiffer-
avtickning. Firgundersokning av rickena hir visar pa
flera sekundira firglager (gront och blitt) 6ver den
ursprungliga silverbemélningen (eventuellt silverme-
tallic). Gdngbron 6ver Saltsjobanans spar har ricken
som ir bemalade i samma grona firg som 6vriga rick-
eni anslutning till Saltsjobanans stationsanliggning.
Firgundersokning visar hir ett underliggande ”mint-
blite” firglager, sannolikt sekundirt dven det. Ngot
annat firglager har ej pacriffats.

Butiksinteriorer

Butikerna vid Bld Bodarnas huvudstrak har skyltfons-
ter och doérrar mot gingstriket. Ursprungligen fanns
Ahlén & Holms butiksfilial lingst mot séder. Denna
butik strickte sig mellan fasaden mot séder och Bla
Bodarnas kupolrum. Ahlén & Holm inrymde ”basar”
(d.v.s. varuhus), en frukt och konfektionsbutik samt
en dekoratorsverkstad med separat ingdng fran Kata-
rinavigen. I 6vrigt fanns i Bl4 Bodarnas sédra del en
brodbutik, ett utstillningsutrymme fér Marabou vid
skyltfonster (”demonstrationslokal for tillverkning
av konfekt m.m.”) och en tobaks- och tidningshandel.
Vid kupolrummet fanns Ritzlers damfrisering, en
handskbutik, en garnbutik samt ett utstillningsut-
rymme for gasverket. Lingst i norr, med fasad dven
mot Slussenterrassen, lig en depeschbyra for Stock-
holms-Tidningen och Aftonbladet.

1975 bestod butikerna i BlA Bodarna bland annatav
en livsmedelsaffir i Ahlén & Holms lokaler, samt en
fotobutik och en pilsaffir. Damfriseringen och bréd-
butiken fanns kvar pa sin ursprungliga plats.4° 2005
ir butikslokalerna kraftigt forindrade. Ahlén &
Holms butik samt damfriseringen har blivit Nordins
Pappershandel. Brodboden ir en frisersalong, Salong
Ruffsig. Utstillningsutrymmet och tobakshandeln ir
klidbutiken Gunthers Bakficka. Handskbutiken,

garnbutiken och gasverkets utstillningslokal utgor
musikaffiren Mynt och Musik. Depeschbyrin ir
Giinther Klider.

Lokalernas ursprungliga planlosningar dr bara del-
vis bevarade. De ursprungliga dorréppningarna mot
gingstraket finns kvar, men 4r pé flera stillen igensat-
ta med galler. Nya mellanviggar har tillkommit (t.ex.
i Ahlén & Holms f.d. butik). Butiksskiljande viggar
har rivits eller genombrutits med doérréppningar
(t.ex. i Ahlén & Holms f.d. butik och i de mindre buti-
kerna kring Bl Bodarnas kupolrum). Alla skyltfons-
ter och butiksdérrar dr utbytta. Viggarna har till stora
delar klitts in med viv eller skivmaterial. Nya
undertak i skivmaterial och nya golvbeliggningar i
plast eller linoleum har tillkommit. Nagra uppgifter
om nir dessa forindringar skedde har inte pacriffats.
Tvd undantag finns: 1975 revs skyltfonsterpartiet mot
soder och sattes igen, vid detta tillfille blev den s6dra
delen av Ahlén & Holms f.d. butik lager och kylrum
for den livsmedelsbutik som fanns i lokalen d&. 1987
omvandlades brodbutiken till frisersalong.

Lokal F — Byggnadsdata frdn BNA

ANDRINGAR:

« 1941, inre ombyggnad av Stockholms-Tidningens
lokal i Bl Bodarna (depeschkontor).

Sokande: Stockholms Stads Gatukontor.

« 1975, utbyte av glasparti till murad vigg avca 25 cm
littbetong.

Sokande: Stockholms Gatukontor.

Arkitekt: Stockholms Gatukontor, Husbyggnads-
byrén.

« 1987, indrad verksamhet fran butik till frisersa-
long.

Sokande: Bld Boden/Birgitta Jorgensen.

108 BYGGNADSHISTORIK — SLUSSENANLAGGNINGENS ENSKILDA DELAR



Ilustrationer till Lokal F, Blé Bodarna

Utsnitt av ritning fran 1935 som visar Bld Bodarnas huvudgdngstrik med intilliggande butiker samt sidogdangstriket
mot dster med Manometerfabrikens lokaler. GKEA nr. 2060.

Utsnitt av ritning fran 1935 som visar Bld Bodarna: sektioner dverst, fasader nedtill. GFKA nr. 1810.
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Bld Bodarnas norra entré, fotografi fran 1930-talet. Man anar stilpelarnas wrsprungliga silverbemdlning. SSMA Fa 50848.
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Bld Bodarnas sidra entré, nytaget foto fran Sodra Slingan. De ursprungliga skyltfonstren i smécker anodiserad aluminium dr borta,
ersatta av en murad och putsad vigg. GF §2005-0020-184.
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Nattlig vy over Bld Bodarna fran sider, med Slussenterrassen i forgrunden. 1930-tal. SSMA Fa 50855.
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Samma fasad 70 dr senare, nytaget fotografi. GF-S2005-0019-20.
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Kupolrummet, med sin krans av stilpelare. Glasbetongkupolen dr dverputsad, alla skyltfonster dr sekunddira. Nytaget fotografi.
GF. §2005-0018-22A4.

Sidogangstraket mot Saltsiohanans station, med trappan upp till Ostra Slussgatan till higer. GF §2005-0020-28A.
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Lokal G - f.d. AB Svenska Manometerfabriken, f.d.
konstndrsateljé samt virmecentral

Denna byggnadskropp har tva viningar och ligger i
Slussens nedre plan, mellan Norra och Sodra Jirngra-
ven, med fasad mot dessa gator och mot oster. I det
ovre planet, vid den sodra sidan invid Sodra Jirngra-
ven, l6per Bla Bodarnas ostliga sidogangstrak.

Exteriorer

(Utrymme s XII samt utrymme u VII)

Fasaden mot norr, mot Norra Jirngraven, ir vilbeva-
rad. Vid ombyggnaden till virmecentral 1956 togs tva
nya dorréppningar upp. Vid ndgot tillfille har dven ett
ursprungligt fonsterparti i fasadens ostligaste del
tagits bort och satts igen, inga uppgifter har patriffats
om denna forindring.

Fasaden mot oster har férandrats vid flera tillfillen.
De ursprungliga stalfonsterpartierna med sina glasa-
de dorrar dr borttagna och ersatta med nya i ett avvi-
kande utférande. Inga uppgifter har patriffats vad
giller fonstren i den 6vre viningen. Det befintliga
fonsterpartiet i den nedre viningen hirrér fran vin-
tern 2005. Intrycket av fasaden forindrades dessutom
1985, d4 den nedre delen av den ursprungliga utanpa-
liggande trappan som leder fran Ostra Slussgatan, via
Bla Bodarna, till trottoaren vid Saltsjorampen, revs
och ersattes med en spiraltrappa i stal.

Fasaden mot séder, mot Sédra Jirngraven, ir rela-
tivt vilbevarad. Dock har ett ursprungligt fonsterpar-
ti i fasadens ostliga del vid nigot tillfille borttagits
och satts igen. Nir lokalen i bottenvaningen blev vir-
mecentral 1956-57 tillkom en bred stildérr, samtidigt
som andra sattes igen.

Interiérer

(Utrymme s XII samt utrymme u VII)

I den 6vre viningen fanns frin 1930-talet till ir 2004
lokaler for AB Svenska Manometerfabriken, som
bland annat tillverkade tryckmirtare. Hir fanns verk-
stadslokaler, lager, kontor och personalutrymmen.
Tilltrade till lokalen skedde genom dérrar i Bla
Bodarnas 6stliga sidostrik. Lokalerna bevarade fram
till 1990-talet atskilliga av sina ursprungliga ytskikt
och delar sisom inredning och maskiner. Det stora
fonsterpartiet mot oster byttes dock vid ndgort tillfille

ut, inga uppgifter har patriffats om denna férindring.
Vintern 2005 skedde en mycket genomgripande
ombyggnad som foérindrade planlésningen och alla
delar och ytskikt. Den f.d. fabrikslokalen knéts vid
ombyggnaden ihop med den 6stligaste delen av det
nedre viningsplanet, genom en intern spiraltrappa i
ett nyupptaget hal i bjilklaget. Lokalen fungerar idag
som personallokaler for Busslink.

Byggnadskroppens nedre plan fungerade ur-
sprungligen helt som lagerutrymmen, utan nigon
inre forbindelse med den ovanliggande fabriken men
med dorrar vid Sodra Jirngraven och pa fasaden mot
oster. Den Ostligaste delen av viningsplanet anvindes
fran nigon tidpunkt som konstnirsateljé och som
ovningslokal for musiker. En trappa mellan denna del
av vaningsplanet och utrymmenaiden vistra delen av
vaningsplanet dr igensatt med en littbetongvigg,
eventuellt vid samma tillfille som utrymmet blev
konstnirsateljé. Inga uppgifter har patriffats nir det
giller dessa férandringar. Lokalen dr idag helt priglad
av ombyggnaden 2005 till lokaler f6r Busslink.

Den vistra delen av det nedre vaningsplanet
omvandlades 1956-57 till virmecentral, vilket inne-
bar att ett mindre mellanbjilklag med dérrar mot
Norra Jirngraven tillkom. Under mellanbjilklaget
uppfordes ett brinslerum. Lokalerna blev i 6vrigt
pannrum och cisternrum. Virmecentralen forsigs
med en skorsten som ir bevarad och som kommer upp
i gatuplanet vid Ostra Slussgatan. Vissa av lokalens
delar och ytskike hiarrér sannolike frin 1930-talet, det
giller t.ex. fonsterpartierna och formgjuten betong,
tegel och puts pa golv, viggar och i tak. I 6vrigt prig-
las utrymmet till planlésning, delar och tekniska in-
stallationer av 1950-talets ombyggnad.

Lokal G — Byggnadsdata frdn BNA

ANDRINGAR:

« 1957, ombyggnad till virmecentral.

Sokande: Stockholms Stads Gatukontor.

Arkitekt: Kreiigers Konsulterande Ingenjorsbyra.

« 2005, dndring/ombyggnad av f.d. fabrikslokaler
(Bl4 Bodarna) till personallokaler fér Busslink.
Sokande: SL Infrateknik AB.
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Hlustrationer till Lokal G, f.d. AB Svenska Manometerfabriken, f.d. konstndirsateljé

|_
r

Utsnitt av ritning frdn 1936 som visar lokalens fasad mot soder, Sodra Jarngraven. I det svre planet syns Bld Bodarnas dstra sido-
gangstrak. I det nedre planet finns de lagerlokaler vars vistra del fran 1956 har fungerat som virmecentral. GKFA ny. 2260.

Utsnitt av ritning frdn 1936 som visar fasaden mot dster, med Svenska Manometerfabrikens lokaler i det Gvre planet. GKFA nr. 2259.
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Planritning fran 1956 som visar virmecentralen i det nedre planet. Sektioner dver byggnadskroppen med Svenska Manometerfabriken

och Bld Bodarnas sidostrik i dverviningen. BNA, Sodermalm 7:84.
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Lokal H — kv. Sédre Torn 1, Kolingsborg

Kolingsborg uppfordes 1953-54, efter ritningar av
Arthur von Schmalensee. Byggherre var Foreningen
Stockholms Hamnarbetskontor. P4 platsen fanns
tidigare bara en stor 6ppning i Vistra Slingan, ned till
den underliggande hamnbangirden, vid 6ppningens
ostra sida lopte den 6vertickta Gula Géngen. Vid
uppforandet av Kolingsborg byggdes denna del av
Gula Gangen in i den nya byggnadskroppen. Vid
arbetet patriffades och avligsnades rester av ett port-
torn, S6dre Torn, som tillhorde Stockholms gamla
forsvarsanliggningar frin 1500-talet.

Exterior

Byggnaden ir vilbevarad till det yttre. P4 terrassen
och pa det 6vre takfallet har det dock tillkommit flera
ventilationsaggregat i plit. Ar 2000 bilades den ur-
sprungliga brunsvarta mosaikbeklidnaden vid plan 3
ned och ersattes med ny i liknande utférande.

Interior

Kolingsborg inrymde fram till 1970-talet diverse
lokaler med anknytning till hamnens verksamhet. I de
tva liagre viningarna (plan 1 och 2) fanns diverse
utrymmen fér hamnarbetarna. I plan 1 fanns en
utropshall for daglonearbetarna i hamnen. Detta var
ett stort ovalt rum i dubbel hojd, tilltride skedde i
forsta hand frin en port vid Gula Gangen i 6ster. Hal-
len hade tvé stycken upphéjda "talarstolar” som skot
ut 6ver rummet fran plan 2 och som vilade pa smala
stilpelare. Fran dessa utropades dagens jobb och de
anmilda hamnarbetarna fordelades pa olika fartyg.
Hallen hade fran borjan viggbeklidnad i blate kakel,
med en runtomgiende muralmélning med hamnmo-
tiv ovan. I den sydligaste delen av plan 1 installerades
toaletter, hiir fanns dven ett smalt och svingt rum med
avloningskassor for hamnarbetarna. Plan 2 kringgir-
dade utropshallen pi tre sidor, hir fanns kontorsut-
rymmen med formanslokaler, arbetsformedling och
fackféreningslokaler, med separat entré frin Vistra
Slingan. Den intilliggande gaspumpstationen vid
Gula Gangens norra mynning (se Lokal E) byggdes
vid uppférandet av Kolingsborg om, hir samlades
dag- och vilrum, samt omklidnings- och tvittrum
m.m. fér hamnarbetarna. I byggnadens tva ovre

véningar (plan 3 och 4) fanns kontorslokaler for
hamnkontoret, med smirre kontorsrum i krans kring
en central hall och en trappa.

I mitten av 1970-talet flyttades hamnens verksam-
het ut frin byggnaden. 1978 byggdes utropshallen och
de andra lokalerna i de nedre viningarna om till dis-
kotek och samma &r byggdes de 6vre viningarna om
och blev kontor for Alandslinjen, senare Birka Line.
1993 skedde en ytterligare ombyggnad av de 6vre kon-
torsvaningarna. I mars 2005 limnade Birka Line kon-
torslokalerna.

Lokalerna pi plan 1 och 2 ir idag starkt priglade av
1970-, 80 och go-talens ombyggnader savil nir det
giller ytskikt som planlésningar. Utropshallen ir
mest forindrad. Viggmailningen finns bara delvis
kvar, pd de sodra och norra viggarna. Av den
ursprungliga  kakelbeklidnaden
fonstersmygarnas beklidnad i tre runda fénster at

dterstir bara
vister. Hallen dr forminskad pd de sodra och vistra
sidorna med en vigg som forbinder den runtomgéen-
de raden av pelare som bir plan 2. Planlésningen i
plan 3 och 4 var vid inventeringstillfillet till stora
delar forindrad, manga av kontorsrummen har for-
storats genom rivning av mellanviggar, den centrala
hallen vid entrén ir féorminskad mot norr och férsto-
rad at oster. Nir det giller ursprungliga ytskike dr des-
sa framforallt bevarade i den centrala trappan, i den
ovre hallen och i allminna utrymmen som kapprum
o.s.v. En hel del ursprungliga inre dérrar finns bevara-

de.

Lokal H — Byggnadsdata frén BNA

Bygglov: 1953. Slutbesiktning; 19535.

Sokande: Foreningen Stockholms Hamnarbetskon-
tor.

Arkitekt: Arthur von Schmalensee.

ANDRINGAR:

« 1978, ombyggnad av kontorslokaler i plan 3 och 4
for forsiljningskontor m.m.

Sokande: Rederi AB Alandslinjen.

Arkitekt: Carlbring Eklund Arkitektkontor AB.

« 1978, ombyggnad av lokalerna i Sédre Torn 1, plan
1 och 2, samt lokaler i intilliggande f.d. gaspumpsta-
tion (stadsigorna 8029, 8030, 8031 och 8032), till dis-
kotek, servering m.m.
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Sokande: Hans Goran Eklund, Bobadilla Club.
Arkitekt: Bo Axelsson AB.

+ 1982, dndring av café- och personalutrymmen.
Andring av kontor till café samt byggande av utvindig
brandtrappa. Plan 1 och 2 samt lokaler i intilliggande
f.d. gaspumpstation.

Arkitekt: Bertil Jonsson.

+ 1993, dndring fliktrum.

Sokande: Birka Line Svenska AB.

Arkitekt: Loostrom & Gelin Konstruktionsbyrd AB.
+ 2000, yttre indring av fasad, mosaikbréstning ned-
bilas, bytes mot ny mosaik.

Sokande: Birka Cruises AB.
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Hlustrationer till Lokal H, kv. Sédre Torn 1, Kolingsborg

elilotes mt i sl
: £}
I i .
gt igip!
I I ; -‘!:: H - i
o Lﬂ"—ju | B e

&
o
&
o
o
o q —
o

-r# 1:;1 ==

e g e

118 BYGGNADSHISTORIK — SLUSSENANLAGGNINGENS ENSKILDA DELAR

Byggnadens fasad mot dster,
med Gula Gdngen i den nedre
vdningen, vid plan 1. I de jvre
planen kontorsviningar.
Ritningen skiljer sig fran det
faktiska utforandet; exempel-
vis blev fonstersiittningen
ndgot annorlunda vid upp-
forandet. Utsnitt av ritning
signerad Arthur von Schma-
lensee 24/5 1953.

BNA, Sodre Torn 1.

Planritning, plan 1 med den
stora utropshallen. I dster Gula
Gdngen. I sider toaletter och
avloningskassor. I norr for-
bindelsen till utrymmena vid
Gula Gangens norra mynning,
vid den f.d. gaspumpstationen.
Utsnitt av ritning signerad
Arthurvon Schmalensee 24/5

1953.
BNA, Sodre Torn 1.
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Nytaget exteriorfotografi dver fasaden mot véster. Ursprunglig fasadbeklidnad i ljusbli emaljplitar. Mosaikbeklidnaden under rogs
ned dr 2000 och ersattes med ny i likartat utforande. GF $2005-0040-35A.

Nytaget foto frdn den f.d. urropshallen, med en bevarad del av den ursprungligen runtomgdende viggmdlningen. I jvrige ér alla delar
och ytskikt i rummet sekunddra. GF $2005-0030-23.
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Lokal | — Restaurang Strommen

Nir Slussanliggningen stod klar 1936 fanns invid
Gula Gédngens norra mynning en liten servering, kal-
lad ”kaffebar”. Till denna horde en uteservering med
en mindre fast kiosk under tilttak vid Soder-
malmstorg. De tva planen forbands med en utanpalig-
gande stiltrappa mot Ryssgirden. Kaffebaren med
uteservering ritades av Holger Blom. I samband med
att tunnelbanans sammanbindningslinje mot norr
tillkom 1954 férindrades lokalerna. Serveringen flyt-
tade upp ien permanent restaurangbyggnad i det 6vre
planet vid S6dermalmstorg som skot ut 6ver Gula
Gingen och Saltsjoutfarten. De gamla lokalerna i det
nedre planet forminskades och blev pannrum for
restaurangen. Den nya byggnaden kallades ursprung-
ligen for "Roda Restaurangen” eftersom fasaderna
var klidda med klarroda emaljplattor. Arkiteke var
Lars Fries, som arbetade vid Holger Bloms privata
arkitektkontor. 1966 skedde en genomgripande om-
och tillbyggnad som medforde att byggnaden férsto-
rades ndgot mot sdder och fick sina nuvarande fasader
i genomfirgat blatt glas. Arkitekten var dven denna
gang Lars Fries. I samband med denna ombyggnad
fick restaurangen sitt nuvarande namn, Strommen.4*

Byggnaden bevarar till sitt yttre den skepnad som
den fick 1966, dven om entrédorrarna sannolikt dr
utbytta, liksom delar av fonsterpartiernas profiler i
aluminium. (1999 forindrades flera av byggnadens
fonster till fonster som var vikbara i 6verdel, ur-
sprungsfonstren aterstilldes dock efter foreliggande
frin SBK). I det inre ir planlésningen bevarad, dire-
mot ir alla ytskikt sekundira.

Lokal I — Byggnadsdata frin BNA

Bygglovhandlingar och ritningar fér uppférande av
restaurangbyggnaden har ej kunnat patriffas. Det
pigdende uppforandet av byggnaden beskrivs dock i
Aftonbladet 8/8 1954.

ANDRINGAR:

« 1966, om- och tillbyggnad.

Sokande: Lars Helin.

Arkitekt: Lars Fries.

« 1986, installation av handikappanpassad WC.
Sokande: Lars Helin.

+ 1999, aterstillande av tva utbytta fonsterpartier
mot S6dermalmstorg och Katarinavigen.
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lustrationer till Lokal I, Restaurang Strémmen
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Ritning daterad 1936 dver den sommarservering ovan Gula Gdngen som foregick dagens restaurang Strommen. En elegant svingd
spiraltrappan forband serveringens bida viningsplan. Den nedre lokalen hade dven fonster mot Ryssgdrden. GFKA nr. 2719.

Restaurangbyggnaden vilar pd stilpelare jver Gula Gdngens sydligaste del. Nytaget foto. GF S2005-0041-214.
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Lokal K — Gula Gdngen samt lokaler vid Gula
Gdngen

Gangstraket

Gula Gangen har kvar sin ursprungliga strickning,
liksom minga av de ursprungliga ytskikten och delar-
na, t.ex. viggbeklidnaden i gult kakel, taket i form-
gjuten betong, ricket och pelarna vid gangens sodra
del med mera. De ursprungliga belysningsarmaturer-
na ir borttagna. Fotomaterial frin 1930-talet tyder pa
att markbeldggningen i gingen ursprungligen var av
tvi slag. Vid den 6ppna pelararkaden i soder fanns
morka plattor, eventuellt klinker. T gdngens ovriga,
helt tickta, delar fanns cementmosaikplattor i tvd gra
nyanser. De morka plattorna ér idag helt borttagna.
Cementmosaikplattorna finns kvar till storsta delen.
Nir de befintliga partierna med markbeliggning i
asfalt eller betongplattor tillkom ir osikert, liksom
nir de befintliga belysningsarmaturerna sattes upp.
Inga arkivuppgifter om dessa forindringar har fram-
kommit.

Vid strikets mittdel fanns pa den vistra viggen
ursprungligen tre breda 6ppningar som ledde till Salt-
sjobanan och S6dermalmstorg. Tva av dessa 6ppning-
ar dr idag igensatta. I strikets norra del fanns
ursprungligen stora fonsterpartier ut mot Katarina-
vigen i Oster och en glasad pardorr. Fonstren och dor-
ren ir idag borttagna, ndgra uppgifter om nir detta
skedde har ¢j pétriffats. Vid Gula Gingens norra del
finns en sekundir dorr i rod plat in till Kolingsborgs
lokaler. Dorréppningen tillkom 1954, sjidlva dorrbla-
det ir dock sannolikt av senare datum.

Nir det giller fargsittningen pa gingens stilpelare
och ricken, sd ir den befintliga tickméalningen sekun-
dir. Firgundersokningar tyder pd att pelarna och
rickena ursprungligen varit bemalade i en silverkulér,
eventuellt silvermetallic.

Lokalernavid Gula Gangen
Lokalerna vid Gula Gangens vistra sida bestér frin
soder till norr av ett mindre pannrum, en f.d. offentlig
toalett samt ndgra mindre forrddsrum.

Pannrummet ligger lingst soderut. Hir fanns frin
1936 till 1954 en mindre servering, kallad "kaffebar”,
med en sommarservering under tilttak uppe vid

S6dermalmstorg. 1954 flyttades kaffebaren upp i en
permanent byggnad i det 6vre planet, restaurang
Strommen. Serveringen vid Gula Gingen omvandla-
des till maskin- och pannrum for restaurangen.
Ingenting fanns vid inventeringen kvar av ursprungli-
ga delar eller ytskikt i lokalen. Den befintliga dérren
till pannrummet tillkom &r 2000.

Den offentliga toaletten fanns redan pa 1930-talet
men byggdes om och forstorades 1954. Herr- och
damavdelningen fick vid detta tillfille varsin entré-
dorr, avdelningarna separerades av vaktrum samt vil-
och matrum f6r personalen. Inredningen blev tidsty-
pisk for 1950-talet, med karaktiristisk viggbeklidnad
i olikfirgad mosaik som fanns kvar vid inventer-
ingstillfillet. Utrymmet byggdes viren 2005 om till
lokaler for en mindre bokhandel. I samband med
ombyggnaden har handfat, toalettbds m.m. fastinred-
ning avligsnats. All inredning frin 1930-talet var vid
inventeringstillfillet borttagen. Dérrarna och fénster-
oppningarna i den f.d. toaletten ir sekundira och till-
kom 4r 2000.

De sma forrddsutrymmena ligger vid Gula Ging-
ens mittdel. Hir fanns ursprungligen tre breda och
hoga 6ppningar i gdngstrakets vistra vigg, som ledde
till en trappa upp till Sédermalmstorg och till en kom-
binerad trappa och rulltrappa ned till Saltsjobanan.
Trappan till S6dermalmstorg sattes igen 1967, i sam-
band med hogertrafikomliggningen. Trappan/rull-
trappan till Saltsjobanan togs bort 1987 och ersattes
av en spiraltrappa i betong (huruvida rulltrappan var i
drift vid denna tidpunkt har inte gitt att utrona). Vid
rivningen av trappan sattes tvd av de tre 6ppningarna
i sidovdggen igen, Oppningarna syns i gingens
sidovigg som tvd grunda doérrforsedda nischer.
Utrymmet bakom balkades av och blev férrddsrum,
som dock bevarar Gula Gangens ursprungliga vigg-
beklidnad i gult kakel och tak i vitmalad betong.
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Lokal K— Byggnadsdata frdn BNA

ANDRINGAR:

« 1954, indring av toalett.

Sokande: Gatukontorets renhéllningsavdelning.
Arkitekt: Stockholms Stads Gatukontor, Byggnads-
avdelningen.

« 1988, iordningstillande av soprum vid Gula Ging-
en.

Sokande: AB Storstockholms Lokaltrafik.

Arkitekt: AB Storstockholms Lokaltrafik, Husbygg-
nadsavdelningen.

+ 2000, utbyte av fasaden framfor offentlig toalett.
Sokande: Gatu- och Fastighetskontoret, region in-
nerstaden.

+ 2004, dndring av toaletter till lager- och forsilj-
ningslokal.

Sokande: Ishac Saad.
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Hlustrationer till Lokal K, Gula Gdngen samt lokaler vid Gula Gdngen
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Sektions- och planritning frin 1936 dver Gula Géangens sidra del, med den ddvarande kaffebaren vid mynningen. Pd ritningen syns
sidostrdaken mot Saltsighanan och mot Sodermalmstorg. Ritningen dr ¢j skalenlig. GFKA nr. 2230.

Nytaget fotografi dver Gula Gdngens mittparti, mot norr. Till vinster i bild ser man en av de idag igensatta ppningarna till Saltsjo-
banan och Soidermalmstorg. Dorren leder idag in till ett av de smd forrddsutrymmena. GF SFos-0007-34A.
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Fotografifran 1935 som visar Gula Gdngens sydliga del, med pelararkaden. Notera pelarnas silverbemdlning. SSMA Fa 50832.

De ursprungliga fonsterpartierna ut mot Katarinavégen i gdngens nordliga del. Fotografi fran 1035. SSMA Fa 50847.
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Gula Géngen loper i sin norra del under Kolingsborg. Fonsterpartierna i murdppningarna dr borttagna. Foro fran norr, korsningen
Katarinavigen-Vistra Slingan. Nytaget foto. GF §2005-0010-27.

1 gdngen finns tvd inve trappor. Nytaget foro mot norr i gdngens mittparti. Till higer dppningen mot trappan till bussterminalen och
Saltsjobanans station. GF S2005-0010-19.
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Lokal L — Saltsjébanans stationshus

Saltsjobanans stationsanliggning stod klar 1936.
Forutom spir och perrong byggdes ett stationshus pa
sodra sidan av perrongen. Stationshuset hade i den
nedre viningen en vintsal, godsinlimning, biljettex-
pedition och diverse kontor och personallokaler, en
tobakskiosk och en fruktbutik samt en servering. I
den 6vre vaningen fanns en lokal f6r stadsbud samt
den 6vre delen av serveringen. Stationshuset fick en
utpriglat funktionalistisk arkitektur med fasad i glas
och smickra metallpartier och lig brostning i gult
kakel, lika som i Gula Gingen. Stationshuset uppfor-
desien vning med en trottoar och vindplats for taxi-
bilar pa sitt tak, invid Saltsjéutfarten. Den vistliga
delen av byggnaden uppfordes dock i tva vaningar;
med putsad fasad och fénsterband i ddeltra.

1971, nir den intilliggande hamnbangirden
omvandlades till bussterminal fér Nacka- och Virm-
dobussarna, byggdes stationshusets biljettexpedition
om och utvidgades, vilket innebar att butikerna och
serveringen togs bort. Tva av butiksdoérrarna sattes
igen, med 4teranvindande av de gamla metall- och
glaspartierna. Entrédorren till den f.d. serveringen
togs bort och ersattes med en ny entré strax dster om
den gamla. I den 6vre viningen anordnades personal-
rum och biljettforrad.

Den kiosk som vid 1980o-talets mitt fanns i sta-
tionshusets f.d. godsinlimning byggdes om och
utvidgades 1987, sd att den kom att omfatta dven den
intilliggande vintsalen. I det yttre innebar denna
ombyggnad att den ursprungliga dorren, och delar av
de ursprungliga fonsterpartierna, togs bort. 1989 for-
indrades den 6stligaste delen av stationshusets fasad,
nir Konsum fick sin nuvarande entré och vindfing,
idag dr detta dven entrén till Karl Johan Gallerian.
Den liga brostningen i gult kakel beholls, i 6vrigt byt-
tes alla ytskikt i denna del av fasaden ut.

Saltsjobanans biljettexpedition byggdes aterigen
om invindigt och utvindigt 1992, och blev nuvarande
SL-center. I exterioren sattes den ursprungliga entrén
till biljettexpeditionen igen, med teranvindande av
de ursprungliga metall- och glaspartierna. En ny
bredare entré med nya dérrar togs upp mitt pa fasa-
den. I samband med denna forindring byggdes den
f.d. serveringslokalen i byggnadens vistra del om till

gatukok, med ny fasad i tripanel.

Forindringarna har medfért att stationshusets
fasad har fatc ett delvis nytt uttryck pa de vistra och
Ostra sidorna. Det mittersta partiet, vid SL-center, ir
dock bittre bevarat. I stationshusets inre aterstir
ytterst lite av ursprungliga planlésningar, yeskike eller
delar. T nuvarande SL-center finns ursprungliga
fonsterbinkar i marmor. Den ursprungliga spiralvrid-
na stiltrappan i den f.d. serveringslokalen, som leder
upp till den dvre viningen, finns kvar. I den 6vre
vaningen finns det ursprungliga fonsterpartiet i
ddeltri bevarat.

Lokal L — Byggnadsdata frin BNA

ANDRINGAR:

+ 1971, ombyggnad av Saltsjobanans expedition och
anordnande av personallokaler.

Sokande: AB Storstockholms Lokaltrafik.

Arkitekt: AB Storstockholms Lokaltrafik, Tekn. avd./
K. Augustsson.

« 1987, ombyggnad av pressbyra.

Soékande: AB Svenska Pressbyran.

« 1989, ombyggnad av Konsumbutik, indring i fasad
mot Saltsjobanans perrong, utbyggnad av vindfing.
Sokande: Konsumentféreningen Stockholm.
Arkitekt: KF Bygg AB.

« 1992, ombyggnad av biljettexpedition.

Sokande: SL Fastigheter AB.

Arkitekt: Kjell Werner ark. AB.

+ 1993, nybyggnad av gatukok, ”grillhérna”.
Sokande: Niklas Stenmark.
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Hlustrationer till Lokal L, Saltsjébanans stationshus

[
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Utsnitt av planritning fran 1936 som visar
stationshusets nedre vaning. GFKA 2115.

Istationshusets inve finns mycket fé bevarade
wrsprungliga delar. Denna spiraltrappa i stdl
till dvervdaningen dr dock kvar. GF S2005-
0032-20.




Nytaget foto fran samma plats. SL:s lokaler, lingst bort pd fasaden, ér mest vilbevarade. GF $2005-0020-354.
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Lokal M — kioskbyggnad vid Katarinahissen

Den lilla blomsterkiosken vid hissens fot uppfordes
1935, efter ritningar av Kooperativa Forbundets arki-
tektkontor, i samband med att Katarinahissen upp-
fordes. Pa den sodra sidan var kioskbyggnaden sam-
manbyggd med Katarinahissen. Byggnaden forstora-
des mot soder 1949, dd bl.a. omkladningsrum for hiss-
konduktorer tillkom. 1978 skedde en interior och
exterior ombyggnad. Idag inrymmer byggnaden
blomsterkiosken, hiss samt personalrum for hisskota-
re. Planl6sning och ytskikt dr helt sekundiraidetinre,
till det yttre dr dock byggnaden delvis bittre bevarad,
iven om fasaderna har malats om i flera omgéngar.

Lokal M — Byggnadsdata frdn BNA

Bygglov: 1936.

Slutbesiktning: 1939.

Sokande: Kooperativa Férbundet.

Arkitekt: Kooperativa Forbundet, Arkitektkonto-
ret/Olof Thunstrom.

ANDRINGAR:

« 1949, tillbyggnad med personallokaler.
Sokande: Katarinahissen Foreningen.

Arkitekt: Kooperativa Férbundet, Arkitekt- och
Ingenjorskontoret/Olof Thunstrom.

« 1978, inre och yttre ombyggnad.

Sokande: Kooperativa Férbundet.

Arkitekt: KFAT AB.
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Hlustrationer till Lokal M, kioskbyggnad vid Katarinahissen
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Kioskbyggnaden vilar pa pelare vid Saltsiochanans station. Fasad mot norr. GF §2005-0034-304.
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Lokal N — under Saltsjéutfartsrampen och invid
Saltsjébanans perrong

Nir det géller dessa lokaler har inga detaljerade fasad-
eller planritningar frin 1930-talet patriffats i BNA
som visar lokalytornas tre viningsplan eller deras
fasader mot norr under Saltsjoutfartsrampen. Loka-
lernas plan 1 finns dock med pé éversiktsritningar
over Slussomridet frin 1936. Fasaden mot Saltsjout-
farten visas pa en ritning fran 1/9 1935, och Saltsjout-
fartsrampens viaduktkonstruktion visas pd en ritning
fran 1934. De tidigaste patriffade detaljerade planrit-
ningarna hirror frin en ombyggnad 1948. I nedansti-
ende framstillning betecknas det nedersta vinings-
planet i nivd med Saltsjobanans station som plan 1,
det mellersta i nivd med Saltsjoutfarten som plan 2
och det 6vre (d.v.s. en trappa ned frin gatuplanet)
som plan 3.

Exteriér

Fasaden mot norr har till storsta delen helt bevarade
fonster- och betongpartier i sin stra del. Den vistra
delen vid Saltsjobanans perrong ir mer forindrad,
och har sekundira partier i trapetskorrugerad plat
samt sekundira dorrar och fonster, vilka tillkom vid
en ombyggnad 1989.

Lokalernas fasader mot Saltsjoutfarten ér vilbeva-
rade, dock har vid ndgot tillfille tre stora 6ppningar in
till lastkajer vid KF-huset invid Saltsjéutfartens sédra
sida forsetts med tvé stora jalusiportar i stil. En av
dessa oppningar har satts igen. Den mindre bygg-
nadskroppen i plan 2 och 3 norr om Saltsjoutfarten
(som idag inrymmer triningslokaler) har fasad som
delvis dr utford i plat, tickmalad i rote. Plic och bemal-
ning ir sannolikt sekundir.

Interiorer

Lokalerna var ursprungligen lagerutrymmen f6r KF.
Den allra 6stligaste delen av plan 1 och 2 bestod av sto-
rautrymmen i dubbel h6jd med lagerhallar och utlast-
ningsrum samt en lastutfart. I vister, vid Saltsjoutfar-
ten, fanns en lastinfart ned till lastkajer i plan 1 och 2.
I plan 3 fannsdven utstillningsutrymmen i anslutning
till den ovanliggande Konsumbutiken i KF-husets
bottenplan, ”Specialkonsum”.

Lokalerna genomgick en om- och tillbyggnad

1948, det oklara killiget gor det dock osikert vad
exakt som forindrades vid detta tillfille. Ritningar
daterade 1953 visar att utstillningsutrymmet i plan 3
vid denna tid fungerade som butikslokaler for Speci-
alkonsum (senare Domus). Denna butik utvidgades
sedan stegvis under 1960o-talet till att 4ven omfatta
delar av lagerutrymmena i de nedre vningsplanen.4?
Ombyggnader 1980 och 1989 ledde till att Domusbu-
tikens livsmedelsavdelning (nuvarande Konsum) fick
sin nuvarande plats och utformningi plan 1 invid Salt-
sjobanans stationsanliggning. 1994 omvandlades de
ovriga Domuslokalerna i plan 1 och 3 till képcentrat
Karl Johan Gallerian. Lagerlokalerna i plan 2 byggdes
om 1993 och har direfter hyrts ut separat till tri-
ningsklubbar, spelforetag m.m.

Idag ir de stora utrymmena med dubbel hojd
lingst i oster relativt vilbevarade, 4ven om rivningar
av vissa mellanviggar har skett och 6ppningar mot
soder in till KF-huset har satts igen. De flesta ytskikt i
golv, tak och viggar och delar som pelare och takbal-
kar dr bevarade och de mycket stora ursprungliga
fonsterpartierna mot norr finns kvar. Byggnadskrop-
pens vistra lastinfart, vid Saltsjéutfarten, dr dven den
relativt vilbevarad med delvis bevarad plan och till
storsta delen ursprungliga ytskikt och delar, sdsom
markbelidggning i gatsten, tak och viggpartier i
betong samt dorrar. I triningslokalerna norr om Salt-
sjoutfarten dr de stora ursprungliga fonsterpartierna
mot norr och mot Saltsjoutfarten bevarade, liksom de
ursprungliga stalpelarna och stilbalkarna i taken.

I ovrigt har de flesta lokalytor i de tre viningarna
helt forindrade planlésningar. Av de ursprungliga
ytskikten och inredningen kvarstar i de flesta utrym-
men endast vissa betongpartier och putsytor i tak och
pa viggar. Konstruktiva element som betongpelare
och balkar i tak dr synliga i manga av lokalerna, om dn
ofta inklddda. Vissa inre dorrar och portar i stal eller
tri finns kvar. I Karl Johan Gallerians lokaler i plan 3
kvarstér ett ursprungligt fonsterparti mot Saltsjout-
farten vid en restaurang.
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Lokal N — Byggnadsdata fran BNA

ANDRINGAR:

+ 1948, om- och tillbyggnad lagerlokaler Slussvia-
dukten, plan 1-3.

Sokande: Kooperativa Férbundet.

Arkitekt: Kooperativa Férbundets Arkitektkontor,
Olof Thunstrom.

« 1958, pdbyggnad lagerlokaler, trappa, Slussviaduk-
ten.

Sokande: Kooperativa Férbundet.

« 1964, flyttning av entré Specialkonsum, i samband
med Ryssgirdens 6verdickning.

Sokande: Kooperativa Férbundet.

« 1980, ombyggnad i plan 1-3, butikslokaler.
Sokande: Kooperativa Férbundet.

« 1989, dndring av livsmedelsavdelningen Domus
Slussen plan 1 samt nya rulltrappor till plan 2. And-
ring i inlastningsdel i 6ster, plan 1. Andring i fasad
mot Saltsjobanans station, utbyggnad av vindfing.
Sokande: Konsumtionsforeningen Stockholm, Bygg-
nadsavdelningen.

Arkitekt: KF Bygg AB.

+ 1993, ombyggnad av lagerlokal till motions- och
friskvirdscenter.

Sokande: Konsumtionsforeningen Stockholm.

« 1994, ombyggnad av del av varuhus Domus till
butiksgalleria.

Sokande: Konsumtionsforeningen Stockholm.

+ 2001, dndring av gymlokal till lokal for laserspel.
Sokande: Gyllenforsen fastigheter AB.
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Hlustrationer till Lokal N, under Saltsjérampen och invid Saltsjébanans perrong

frenbndarmne

Lokal N dr placerad norr och véster om KF-huset i kvarteret Tranbodarne och direkt dster om Saltsjohanans station. Ritningen visar
plan 1, med Saltsjoutfartens strdckning genom detta vaningsplan markerat direkt under beteckningen Lager. Utsnitt av odaterad
ritning frdn 1930-talet som visar regleringen av slussomrddets bottenplan. Pé ritningen visas inte byggnadskroppens inre viggar.
GFKA nr. 3047.

Sektion B-B, ost-vdstlig sektion genom Saltsjoutfarten mot soder. Till vinster oppningarna till lokalernas véstra lastinfars.

Sektion D-D, syd-nordlig sektion genom en del av lokalen mot véster, med Saltsjoutfarten i mitten. Utsnitt av ritning fran 1048,
signerad Olof Thunstrom. BNA, Tranbodarne 11.
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Byggnadskroppens fasad mot norr ligger invid Saltsioghanans spar och under Salisjoutfarisrampen. Fasadens stdlfonsterpartier dr
smidickra och mycket vilbevarade. Nytaget foro. GF $2005-0027-08

Det stora utrymmet i ister fungerar idag som garage och in/utlastningszon. GF $2005-0030-06.
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Platsbildningar

Slussplan

Slussplan hade ursprungligen korfilt for motorfordon
samt sparvagnsspér. Senare férindringar har medfort
att den norra trottoarens markbeliggning i rodbrunt
klinker har tagits bort/asfalterats, inga uppgifter om
nir detta skedde har patriffats. Trottoarens ursprung-
liga kantskoning i stal ir delvis bevarad, i vrigt dr alla
ytskikt sekundira.

Karl Johans torg

Detta torg har inte férindrats, till markbeliggning
eller delar. Upplevelsen av platsen ir dock péverkad
av att trappan till Skeppsbron pa torgets ostra sida har
blivit underbyggd, och att trappan pa den vistra sidan
har blivit uppstimpad med stalpelare.

Slussenterrassen

Slussenterrassen ir ett vilbevarat torg. Dock har den
ursprungliga markbelidggningen i sigad granit tagits
bort vid ndgot tillfille i den nordligaste delen. Denna
del av torget dr idag asfalterad. De ursprungliga kant-
balkarna pa den vistra och 6stra sidan, med avtick-
ning i skiffer eller granit, ersattes i slutet av 1950-talet
av de nuvarande betongkantbalkarna. Troligen ersat-
tes rickena pa dessa sidor vid samma tillfille, dock
med dteranvindande av de ursprungliga utanpalig-
gande nitgallren. Det ursprungliga ricket, med stin-
dare och 6verliggare som enligt ritningsmaterialet
utférdes av vattenlednings- och gasror, finns bevarat
vid platsens norra sida. Firgundersokning pa platsens
ricken visar flera sekundira firglager, med spar av sil-
verfirg underst pa rickenas gallerramar. Nir det gil-
ler ricket mot norr visar tvéd fotografier frin tidigt
respektive sent 1950-tal att ricket vid denna tid san-
nolikt inte var silverbemalat, utan hade morkare fir-
ger, kanske gront vid et tillfille och blitt ett annat.
Nir det giller rickena mot vister och oster later
svartvita fotografier frin 1930-talet antyda att Slus-
senterrassens sidoricken ursprungligen var malade i
tvé kulorer, dir nitgallret med ram hade en ljusare
kulor dn stdindarna och 6verliggarna.

Platsen i Sodra Slingan, séder om Bld Bodarnas
huvudgdngstrdk

Denna plats hade ursprungligen markbeliggning i
sdgade granithillar, lika som pa Slussenterrassen.
Idag ir platsen helt asfalterad, det dr osikert nir detta
utfordes, men pa ett fotografi frin ca 1960 ir platsen
delvis asfalterad. Viggen Oster om torget var
ursprungligen utférd i formgjuten betong, det ir osi-
kert nir denna foérindring genomfordes. Bl Bodar-
nas fasad norr om platsen har férindrats genom att
skyltfonsterytorna 1975 ersattes av en putsad vigg.

Plats pd Bld Bodarnas tak

Kupolen i platsens mitt dr utférd i glasbetongblock av
mirket Coupolux, och gav ursprungligen ljus till
kupolrummet i BlI& Bodarna. Kupolen omgavs
ursprungligen av ett ligt utdtlutande stilricke, med
parkbiankar kring. Problem med lickage gjorde att
man 1954 tickte 6ver kupolen med dess betongupp-
lag, liksom resten av platsen, med ett titskikt i gummi
med asfalt ovanpa. Vid samma tid togs det ldga ricket
kring kupolen bort. Platsens yttre kantbalk ir sekun-
dir, ritningsmaterial och fotografier frin 1930-talet
ger vid handen att platsen ursprungligen kringgirda-
des av en lag betongsarg som upptill var avtickt med
skifferplattor, vari ricket var fistat. Det befintliga
ricket dr dock sannolikt ursprungligt och dr nedgjutet
i den nya kantbalken. Ricket har bara ett firgskike,
kraftigt avskavt, i silver lik den firg som dterfinns pd
pelarna i Bld Bodarnas huvudstrik och pa ricken i
andra delar av slussenanliggningen.

Sodermalmstorg

Nir slussenanlidggningen stod firdig 1935 fungerade
Sédermalmstorg i huvudsak som en omstigningsplats
och vindslinga for sparvagnarna frain Hornsgatan. I
platsens mitt fanns en liten informationskiosk och
viantkur. Runtom platsen lopte Skeppsbrons korfilt.
Sodermalmstorg hade férbindelse med Gula Géngen
och Saltsjébanan via en trappa vid torgets nordostra
horn. 1936 uppfordes vid torgets sydostra sida en
mindre sommarservering med en lite fast kiosk, som
horde till en kaffebar vid Gula Gingen. Sommarser-
veringen revs i borjan av 1950-talet och ersattes med
en permanent byggnad, restaurang Strommen. Pa
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1940-talet tillkom en separat gdngtunnel mellan
Sodermalmstorg (vid kioskbyggnaden) och tunnelba-
nestationen vid Ryssgarden. Denna gingtunnel fore-
faller ha tagits bort i samband med att Ryssgarden
overdickades 1961. Den intensiva biltrafiken pa
Skeppsbron medforde att yteerligare en gingtunnel
for fotgingare uppfordes cirka 1960, vilken forband
trottoaren soder om torget med torgets mittrefug och
med refugerna norr om torget. Gingtunnelns upp-
gingar syns pa fotografier frin mitten av 1970-talet;
det dr oklart nir tunneln férsvann och uppgingarna
lades igen. I samband med hogertrafikomliggningen
1967 lades sparvagnsspéren pa torget igen. I samband
med denna férindring forsvann trappan till Gula
Gidngen och 6ppningen gots igen. 1971 revs informa-
tionskiosken. Sodermalmstorg priglas idag helt av en
genomgripande omgestaltning pa 1990o-talet. Platsen
fungerar i huvudsak som omstigningsplats for
innerstadsbussar. Av ursprungliga ytskikt och delar
finns ingenting kvar. Skeppsbrons kérbanor loper
idag samlade pa torgets norra och 6stra sida.

PLATSBILDNINGAR
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Hlustrationer till avsnittet Platsbildningar
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Fotografi fran 1950-talets forsta hélft dver en del av Karl Johans torg med Slussplan i bakgrunden. Pd trappan upp till Slussplan fanns
torgstand. Rdckena i forgrunden dir de wrsprungliga, dven vid gatan, med silverbemdlning. SSMA Fa 50838.
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Foro frdn 1950-talets forsta hdlfi dver Slussenterrassen mot norr, med Gamla stan i bakgrunden. SSMA Fa 50853.
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Slussenterrassens norra del, med Karl Johans torg i bakgrunden. Réickets bemdlning forefaller inte vara den sannolikt ursprungliga i
silver, utan kanske det grona fiirgskike som dterfinns under dagens grd firg. Foto en sommardag 1959. SSMA Fa 59172.

Nytaget foto frdn platsen i Sodra Slingan, mot sider. Den ursprungliga granitbeliggningen dr ersatt av asfalt. GE §2005-0020-16A4.
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Nytagen vy mot norr 6ver platsen pd Bld Bodarnas tak. Kupolen dvertiickt med asfalt, det ursprungliga réicket runtom den dir
borttaget. GF §2005-0040-064.

Vy fran Katarinahissen dver Sodermalmstorg en septemberdag 1952. Bilden dr tagen strax efter att Holger Bloms sommar-
servering ovan Gula Gangen revs. Spiraltrappan i stal vid Ryssgdrden finns kvar och i markplan syns den rivna byggnadens
plats som en mirk flick pa markbeliggningen. SSMA Fa 6339.
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Sparbunden trafik

Saltsjébanans station. Perrong och spdr samt fasa-
den vid Slussens tunnelbanestations nedre biljett-
hall. Trappor upp till markplanet vid Ostra Sluss-
gatan och Katarinahissen.

Saltsjobanans stationsanliggning stod klar 1936.
Anliggningen inrymde ursprungligen spir, perrong
samt ett stationshus pé sodra sidan perrongen (denna
byggnad behandlas i kapitlet ”"Lokaler och byggna-
der” och benimns Lokal L). Direkt vister om sta-
tionshuset fanns en kombinerad trappa och rulltrappa
som ledde upp till Gula Gdngen och Sodermalmstorg.
Detta var sannolikt Stockholms forsta rulltrappa i
offentlig miljé. Trappan hade liksom stationshuset
viggar klidda med samma gula kakel som Gula Ging-
en —ndgot som okade orienterbarheten for trafikanter
pa vig mot Sédermalmstorg eller Gamla stan. Vid den
Ostra delen av stationshuset fanns ett annat system av
trappor som forde fotgidngaren upp till gatuplanet och
till Bl& Bodarna, se nedan (samt Lokal F).
Saltsjobanans stationsanliggning forindrades
1969, da tunnelbanans nedre biljetthall 6ppnades vis-
ter om stationshuset, med en entré och ett vintrum.
1971 byggdes den intilliggande hamnbangirden om,
och blev bussterminal for Nacka- och Virmdobussar-
na. Dessa tva forindringar medforde att Saltsjoba-
nans spar forkortades mot vister. 1987, i samband
med bussterminalens genomgripande ombyggnad
revs den gamla kombinerade trappan och rulltrappan
mellan Saltsjobanan och Gula Gingen (rulltrappan
hade enligt uppgifter i dagspressen statt stilla sedan
197543, det ir oklart om den fanns kvar 1987). Trap-
pan ansigs vara skrymmande och hindrande f6r per-
sonstrommarna mellan bussterminalen och tunnel-
banans entré. Istillet uppfordes en mer ytsnal spiral-
trappa i betong upp till Gula Gangen. I samband med
denna forindring férnyades tunnelbanebrons be-
tongundertak utanfor tunnelbanans entré.
Stationsanliggningens nuvarande utformning, nir
det giller ytskikt och delar, priglas av ombyggnaden
1987. Detta giller t.ex. markbeliggningen, belys-
ningsarmaturer, de birande betongpelarnas kakel-
inklidnad m.m. Bist bevarade, férutom sjilva sta-
tionshuset, r trapporna som leder upp till markpla-

net vid Ostra Slussgatan och Katarinahissen. Dessa
tva trappor bevarar helt sin ursprungliga strickning.
Nir det giller trappornas ytskikt (t.ex. steg, vilplan,
undersida) dr dessa sannolikt ursprungliga, inga upp-
gifter om forindringar har pitriffats. Trappornas
ricken ir ursprungliga, diremot dr deras bemalning,
gratt i den 6vre delen invid gatan och gront i ovrigt,
sekundir. Firgundersokning visar ett undre “mint-
blatt” firglager. Aldre fotografier antyder att rickena
ursprungligen var tickmélade i en relative mérk kulor
eller att de var omilade.
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Hlustrationer till avsnittet Spdrbunden trafik

Hamnbangard

Utsnitt av odaterad ritning frdn 1930-talet som visar Saltsiohanans stationsanliggning. Till vinster de trappor som for forgingare till
markplanet vid Ostra Slussgatan och Katarinahissen, eller till Bld Bodarnas sodra gangstrik. Till higer syns den kombinerade trappa

och rulltrappa som ursprungligen ledde upp till Gula Gangen eller Sodermalmstorg. GFKA nr. 304.
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Utsnitt av ritning fran 1936 som visar trappan/rulltrappan till Gula Gangen med ricken. Réicken av sammatyp
finns kvar vid Saltsjgbanans station. GFKA nr. 2271.
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Fotografi fran 1930-talet, som visar Saltsighanans stationsanliggning under uppforande. Till vanster ser man Stationshusets yiter-
vdggar, innan glasfasaderna kommit pa plass. Till hoger den blivande hamnbangdrden. SSMA Fa 50834.

Nytaget fotografi dver perrongen mot dster, med stationshuset till higer. Pelarnas kakelbeklidnad tillkom 1987. GF §2005-0015-114.
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Busstrafik

Bussterminal for Nacka- och Virmdaébussarna

Den stora hamnbangarden i Slussens bottenplan togs
bort 1971 och ersattes av en bussterminal fér Nacka-
och Virmdobussarna. Ombyggnaden innebar i prin-
cip endast att bangdrdens perronger och spir togs
bort, ytan asfalterades och foérsigs med refuger med
busshéllplatser.

Bussterminalen genomgick en omfattande om-
byggnad 1985-87. Vid ombyggnaden tillkom en 9o
meter lang bullervigg i trd mellan de birande betong-
pelarna norr om bussterminalen, vilket avdelar termi-
nalen frin ett busskorfilt och frin Sédra Jirngra-
ven/Stadsgérdsleden. Bullerviggarna malades i olika
farger och forsigs med en konstnirlig utsmyckning i
neon, patinerad koppar, gjutet bly, svart granit och
plexiglas. Utsmyckningen utférdes av konstniren
Gun Gordillo. Under ombyggnaden tillkom dven de
karaktiristiska betongmurarna mellan och invid kor-
banorna, och pelarna vid bussterminalen forsigs med
beklidnad i rott och vitt kakel. Terminalens belys-
ningsarmaturer fornyades och pastigningsrefugerna
fick sin nuvarande beliggning. Den gamla kombine-
rade trappan och rulltrappan mellan Saltsjobanan och
Gula Gangen revs, med hianvisning till att denna trap-
pa var skrymmande och hindrade personstrommarna
mellan bussterminalen och tunnelbanans entré. Istil-
let uppfordes en mer ytsnal spiraltrappa i betong upp
till Gula Géngen. I samband med denna forindring
fornyades betongtaket utanfor tunnelbanans entré,
liksom undersidan pa tunnelbanebron som l6per mot
nordvist. Ombyggnaden piverkade dven det ovanlig-
gande dicket med sina pelare och fundament. Dickets
ytskikt mot bussterminalen lagades, pelarna och fun-
damenten forstirktes eller byttes ut. 1994 rustades
bussterminalen upp aterigen, denna ging inskrinkte
sig fordndringarna dock i huvudsak till att man bytte
ut alla busskurer och reklamvitriner.

Bussterminal fér Nacka- och Viirmdébussarna,

f-d. Hamnbangdrd — Byggnadsdata frin BNA
ANDRINGAR:

« 1971, ombyggnad, 6verflyttning till Slussen av
bussterminalen vid Borgmaistargatan.

Sokande: AB Storstockholms Lokaltrafik.

Arkitekt: AB Storstockholms Lokaltrafik, Tekn. avd.
+ 1986, konstnirlig utsmyckning och bullerskirm
mellan befintliga betongpelare samt birverk med
belysning.

Sokande: AB Storstockholms Lokaltrafik Husbygg-
nadsavdelningen.

Arkitekt: AB Storstockholms Lokaltrafik Byggnads-
avdelningen/Folke Larsson.

« 1994, Slussenterminalen, upprustning av Slussen-
terminalen, byte av viderskydd inklusive reklamvitri-
ner.

Sokande: AB Storstockholms Lokaltrafik.
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Hlustrationer till avsnittet Busstrafik

Utsnitt av ritning fran 1936 som visar sparanordningarna i Slussen efter ombyggnaden. Overst éir Saltsiohanans spdr, ivriga spar
tillhor den stora hamnbangdrden, som 1971 omvandlades till bussterminal. GFKA nr. 3016.

Nytaget forografi fran bussterminalen. Dagens utformning med pdstigningsrefuger, belysning och kakeldekor tillkom vid en genom-
gripande ombyggnad i slutet av 1980-talet. GF §2005-0015-03A.
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Sjofart

Karl Johanslussen

Karl Johanslussen ir mycket vilbevarad, detta giller
sdvil slussens granitsidor och kajer som sjilva sluss-
portarna, vilka kinnetecknas av sin relativt ovanliga
l6sning med horisontella portar som fills ned verti-
kaltiurtagningar i slussidorna. Fore 1977 mandvrera-
des slussportarna frin en manéverpulpet soder om
Slusskanalen, pi den vistra sidan. Denna ersattes
1977 av en manoverhytt forankrad mellan tva biarande
pelare. Aven sjilva slussmaskineriet ir sekundirt, och
hirrér frin 1977. Fére denna ombyggnad fanns tva
separata maskinrum i hamnens lokaler séder om slus-
sen, en vid den vistra slussporten och en vid den 6st-
ra. Idag finns ett maskinrum, placerat i den vistra
delen av hamnens lokaler.#4

Avtappningskanal, f.d. Nils Ericsonslussen

Avtappningskanalen bevarar idag den utformning
som den fick vid slussenombyggnaden pa 1930-talet,
med kanalsidor i huggen granit (med urtagningar for
slussportarna) och en gjuten 6verdickning i betong
som bir ovanliggande vigbanor och trappan vid Karl
X1V Johans torg. Kanalens 6stra och vistra sidor ir
overdickade med tribjilklag, fér avtappningsmaski-
neriet i vister och for forradslokaler i 6ster. Dessa
tribjilklag vilar pd stilbalkar som sannolikt ir
ursprungliga, diremot forefaller sjilva triplankorna
vara utbytta. Nir det giller avtappningsmaskineriet
har inga uppgifter patriffats om huruvida detta vid
ndgot tillfille har bytts ut. De smala gingarna mellan
avtappningskanalen och Gréna Gingen bevarar sina
ursprungliga strickningar och ytskikt, diremot dr de
flesta elektriska installationer m.m. borttagna, det ir
oklart nir detta skedde.

Kaj vid Kornhamn, mot Mdlaren norr om Karl
Johanslussen

Kayj vid Skeppsbron, mot Saltsjén norr om Karl
Johanslussen

Kaj vid Sjébergsplan, mot Mdlaren séder om Karl
Johanslussen

Kaj vid Franska Bukten, mot Saltsjon séder om Karl
Johanslussen

Kajer utmed Karl Johanslussen

Kajerna bevarar sina ursprungliga strickningar och
sin ursprungliga utformning, med kajsidor i granit
och markbeliggning i smagatsten. I den ursprungliga
anlidggningen fanns vissa variationer i material och
ytskikt som fortfarande finns kvar; kajen vid Franska
Bukten har t.ex. ursprunglig kajsida i formgjuten
betong samt en ursprunglig utskjutande angoringskaj
for smabdtar. Andra ursprungliga delar som finns
kvar ir pollarna vid kajerna utmed Karl Johanslussen.
Skeppsbrokajen har kvar ursprungliga pollare, och
dven sitt ursprungliga jirnvigsspir. Dir det finns
markbeliggning i asfalt och betongplattor ir den san-
nolikt sekundir. Nir det giller ricken och galler ir
alla sekundira, utom ricket vid kajen vid Kornhamn,
som ir ursprungligt och av samma modell som man
dven hittar vid slussenanliggningens utvindiga trap-
por. Pa detta ricke visar dven firgavfall det understa
och ursprungliga farglagret; en silverkulor (eventuellt
silvermetallic) som de flesta ricken i Slussen
ursprungligen hade. Inga uppgifter om nir kajernas
sekundira delar och ytskike har tillkommit har pacrif-
fats.
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Hlustrationer till avsnittet Sjéfart
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Utsnitt av ritning daterad 1933 som visar Karl Johanslussens vistra del i sektion mot norr (Gverst) och i plan (nedtill). Sektionen visar
kanalsidornas uppbyggnad, med granitbeklidnad upptill och staende jarnspont i nederdel. Pa planritningen ser man hamnens lokaler
med slusskontor och maskinrum for den véstra slussporten. SSA, Stockholms hamns arkiv, ritning nr. 16503.
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Nytaget fotografi som visar Karl Johanslussens dstra slussport. GE SF 05-0008-204.
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Nytaget foro som visar kajen vid Skeppsbron, med inlopper till Karl Johanslussen i forgrunden. GF $2005-0014-05.
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Nytaget foto frdn avtappningskanalen, gamla Nils Ericsonslussen. De gamla kanalsidorna i granit ér bevarade, under 1930-talets
gverddckning i betong. GF §2005-0034-084.
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Utsnitt av ritning daterad 1935 som visar sektion av avtappningskanalen, f.d. Nils Ericsonslussen, och den dverddckning som tillkom
1935. GEKA nr. N2-1817
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Notférteckning

1 Slussen vid Siderstrom s.16

2 Ibids.16-18

3 Ibids. 25-26

4 Ibids. 41

5 Ibids. 39

6 Ibids. 49

7 Ibids. 53-54

8 Ibids. 55-56

9 GFKA, ritning nr 1817
10 Nordberg, O:son, Tord, s. 41-42
11 Slussen vid Siderstrim s. 20
12 GFKA, ritningar nr 3030-3034
13 Tage William-Olsson. Stridbar planerare och visiondr arkitekt

$.99-129
14 Thunstréms. 158

15 Ibids. 156-158

16 Slussen vid Soderstrim s. 9o

17 Tage William-Olsson, stridbar planerare och visiondir arkitekt

s.108
18 Ibids. 106
19 Slussen vid Soderstrom s. 92-93
20 Thunstréms. 167
21 Ibids. 163
22 Ibids.164-165
23 Johansson s. 134-149
24 acceptera,s.139

25 Tage William-Olsson. Stridbar planerare och visiondr arkitekt

s.36-37
26 Ibids. 37
27 William-Olsson s. 209
28 Ibids. 209
29 Ibids. 209. I artikeln citeras Le Corbusier pé franska.

Oversittningen kommer frin boken Tage William-Olsson.

Stridbar planerare och visiondr arkitekt s. 129.
30 Bodéns. 51-55
31 Bloms. 211
32 Thunstrém s. 160
33 Ibids. 170
34 Slussen vid Soderstrim s. 93-95
35 Bloms. 210
36 Ibids. 211

37 Tage William-Olsson. Stridbar planerare och visiondr arkitekt.

99-129

38 Muntlig uppgift frin medlem i motorcykelklubben vid

besok pa platsen.

39 Muntlig uppgift frin anstilld vid Stockholms Hamn vid

besok pa platsen.
40 Svenska Dagbladet 26/9 1975
41 Blom, Tarras. Restaurangen pa Slussen
42 Slussen vid Siderstrom s. 99—100
43 Svenska Dagbladet 26/9 1975
44 SSA.HS IV, Tekn. avd. Maskinbyra, Hydraulik 1976.
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